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—3r. Lladé: Se habla mucho del enace de nuestro
Ferrocarril con el de Olot. Desearfamos unas pala-
bras acerca del asunto.

—Marcho a Madrid mafiana para, entre otros
gestionar algo respecto a lo mismo.

Esta obra, que encaja perfectamente en las dispo-
siciones de la Ley ‘de 21 de abril de 1949, relativa a
auxilios para mejoras bésicas para Ferrocarriles, o sea
las permanentes, estd en manos de la Junta de
Estudios y Enlaces Ferroviarios de Madrid. Se
empezo hace cuatro afios con el Anteproyecto que
presentamos conjuntamente los dos Ferrocarriles, y
han sido favorables todos los informes de las
‘ enndades interesadas o afectadas por la mejora.

— Creemos que fué V. el que efectud los primeros
.~ trabajos. 7

—Si pero la idea es muy antigua. Desde que
empez6 a funcionar el Ferrocarril de Olot seis afios
después de la inauguracién del nuestro, se manifesté
la conveniencia de la unién. Pero aquellos eran
otros tiempos; se abandonaba todo lo de Ferroca-
miles a la iniciativa particular.

Ahora los elementos técnicos y directivos del
Estado patrocinan estas obras, con el laudable fin,
en nuestro caso, de evitar que al término de las
concesiones se encuentre la nacién con dos Ferroca-
miles anticuados, sin conexién y forzosamente
deficitarios. ' TR

Dado el diferente ancho de via de las dos Lineas
la de Olot es de 1 m. y la nuestra de 0,75 m.), para
el enlace completo podriamos considerar tres

periodos.

El primero, paso de nuestra via en tinel por
debajo de la carretera de Francia y vias de RENFE
en Gerona hasta alcanzar los terrenos de la Estacién
de Olot en dicha ciudad. El movimiento de trenes y
transbordo se efectuaria en la citada Estacidén de
Olot, con dispositivos de tercer carril en sus vias
actuales. '

—3Asi quedanan libres los terrenos de nuesira
Estacién en Gerona?

Si; y su valor, -tratase de unos 14.000 metros
cuadrados -, tanto si se expropiaran para ampliacién
de la Esiamon de RENFE, como si se vendieran al
Municipio de Gerona para edificaciones, como si se
parcelaran para venta a particulares, serviria para
pagar en buena parte las obras de enlace. 3

Ademas, quedaria suprimido nuestro pasoa nivel
en la carretera real. Y convendria tener en cuerta
para la aportacién del Estado, lo que importaria
dicha supresién equivalente a un paso superior.

- Y cémo quedaria la calle de Emilio Grait, por
la que ahora pasa el Ferrocarril?

—La Compafifa posee a lo largo de dicha calle
una faja central de unos nueve metros de ancho. La
via de enlace pasaria por la citada calle en zanja o
en tinel suprimidos los pasos a nivel intermedios ¥
con amplia salida frente a los cuarteles. Se adoptaria
una u ofra solucién, segiin sea la aportacién econé-

_mica del Municipio de Gerona.

A tener en cuenta que la solucién en tinel a lo
largo de dicha calle, deja libre para la circulacién
urbana aquella faja central, y expedita la calle en
todo su ancho para su urbanizacién.



