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— Sr. Lladó: Se habla m ucho del en lace de nuestro 

Ferrocarril con  el de Ó lo t. D esearíam os unas pala­

bras acerca del asunto.

— M archo a M adrid m añana para, entre oíros, 

gestionar a lg o  respecto a lo m ism o.

Esta obra, que en ca ja  perfectam ente en  las d ispo­

siciones de la Ley de 21 de abril de 1949, re lativa a 

au xilios para m ejoras básicas para Ferrocarriles, o  sea 

las perm anentes, está en  m anos de la Ju n ta  de 

Estudios y  Enlaces Ferroviarios de M adrid. Se 

empezó hace cuatro años con  el A n tep roy ecto  que 

presentamos con ju ntam ente los dos Ferrocarriles, y  

han sido favorables todos los inform es de las 

entidades interesadas o afectadas por la m ejora.

— C reem os que fué V . el que efectuó los prim eros 
trabajos.

— Si pero la idea es m uy antigu a. D esde que 

empezó a funcionar el Ferrocarril de O lo t seis años 

después de la inau gu ración  del nuestro, se m anifestó 

la co n v en ien cia  de la u nión . Pero aquellos eran 

oíros tiempos,- se aband onaba todo lo  de Ferroca­

rriles a la in ic ia íiv a  particular.

A hora los elem entos técn icos y  d irectivos del 

Estado paírocinan  estas obras, con  el laudable fin, 

en nuestro caso, de ev itar que al térm ino de las 

concesiones se encuentre la n ación  con  dos Ferroca­

rriles aníicuados, s in  co n e x ió n  y  forzosam eníe 
deficiíarios.

D ado el d ifereníe an ch o  de v ía  de las dos Líneas 

(la de O lo í es de 1 rn. y  la nuesira de 0,75 m.), para 

el en lace com p leto  podríam os considerar t r e s  
períodos.

El prim ero, paso de nuestra v ía  en túnel por 

d eb a jo  de la carretera de Francia  y  v ías de REN FE 

en G erona hasta alcanzar los terrenos de la Estación 

de O lo t en d icha ciudad. El m ovim iento  de trenes y  

transbordo se efectuaría en la citada Estación de 

O lot, con  d isp ositivos de tercer carril en sus vías 
actuales.

— ¿A sí quedarían libres los terrenos de nuestra 
Estación en G erona?

Si; y  su valor, -trátase de unos 14.000 metros 

cuadrados -  , tanto  si se expropiaran para am pliación  

de la Estación de RENFE, com o si se v end ieran  al 

M unicip io  de G erona para ed ificaciones, com o si se 

parcelaran para v en ía  a particulares, serviría para 

pagar en buena parte las obras de en lacé.

A dem ás, quedaría suprim ido nuestro paso a n iv e l 

en la carretera real. Y  con ven d ría  tener en cuenta 

para la aportación  del Estado, lo que im portaría 

d ich a supresión eq u iv alen te a un paso superior.

- ¿ Y  cóm o quedaría la calle de Em ilio  Grait, por 
la que ahora pasa el Ferrocarril?

La C om pañía posee a lo  largo  de d icha calle 

una faja central de unos nueve metros de an ch o . La 

v ía  de en lace pasaría por la citada ca lle  en zan ja o 

en  túnel suprim idos los pasos a n iv e l interm edios y  

con  am plia salida frente a los cuarteles. Se adoptaría 

una u otra solución, según sea la aportación  eco n ó ­

m ica del M unicip io  de G erona.

A  tener en cuenta que la solu ción  en túnel a lo 

largo de d icha calle, deja  libre para la circu lación  

urbana aquella fa ja  central, y  exp ed ita  la ca lle  en 

todo su an ch o  para su u rbanización .


