donde residia la direccién de los
trabajos y desde donde se disiri-
buian.

—3Durd mucho lo construccidn
de la via?

—Tres afios, trabojdndose nor-
malmente, once horas al dia, con
jornal de 2'50 ptas. La mano de
obra era proporcionada principai-
mente por peones procedentes del
alto Aragdén. Alguno de aquellos
jévenes que a su llegada no sa-
bion leer ni escribir continuaron en
el Ferrocarril después dela cons-
truccién y con su estudio y amor al
trabajo ascendieron a cargos co-
mo los de Factor, Conductor y lJe-
fes de Estacion.

—3Recverdo olguno anécdota
de aquel entonces?

—Durante las obras, hubo al
gunos casos notables. Uno de ellos
fué el del pedn Barranco, un tipico
baturro que duranfe el tendido de
via trobajaba en el transporte de
balasto. Uno de los vagones pla-
taforma, en una via provisional,

le magullé una pierna. Llevado ol
hospital de Gerona, a los pocos
dias los médicos dictominaron ha-
bérsele declorado la cangrena.Exa-
minado varias veces el caso deter-
minaron en consulta, que para sal-
var su vida se le debia amputar la
pierna.

Pero el arogonés.se entestd en
no permitir tal operacién. Y como
para una intervencién asies nece-
sario el consentimiento del pacien-
te, los médicos le abandonaron de-
sahuciodo y augurando un fata-
desenlace.

Pero la reclidad fué muy otra.
A los dos meses, el tipico baturro,
aungque cojo, volvia a trabajar en
las obras del ferrocarril.

—3Cudndo se realizé el primer
vioje?

—El 30 de junio de 1.892, en
tre musicas y fiestas y la admira-
cién de lo multitud, un silbido no
oido en estos parajes marcé la inau-
guracién del Ferrocarrily comien-
zo de unad explotacidon que debia
continuar ininterrumpidamente.

— Asi nuestro tren tiene ahoro . .

—Sesenta y siete afios. Ha lle-
gado a la'edad madura después
de sortear con éxito los obstdculos

-que han hecho fracasar a tantos
empresas de Ferrocarriles.
~—3Durante este tiempo, se han

incrementado los servicios?

—Hua ido aumentando su potri-
monio con la utilizacion de sus re-
servas y mediante un aumento de
capital de 500.000 ptos en obliga-
ciones al 6% que en un empréstito
en 1.924 le aportaron en dos horas
los vecinos de San Feliv de Guixols
con lo cual quedd mds que tripli-
cedo el nimero de unidadesy de
su material mévil, respecto al de
origen.

También en 1.924, construyé el
Ramal de la Estacién de San  Feliu
a su puerto, ramal de 1 km. con
vias secundarias en los muelles y
un almacen cerrado en los mismos
todo lo cual permite la caorgo y des-
carga de vagones en la explanada
del puerto.

En 1940, solicité y obtuvo la
concesion del servicio tolerado por
carretera, Gerona - San Feliv -S°‘A
garé, que mediante autobuses efec-
toa la Cia. del Ferrocarril como
complementario del mismo,

—3Y en que situacidn se encuen-
tra actualmente?

~—En cuonto a la situacién eco-
némica, el Ferrocorril, que antes de
la Repiblica llegd a repartir en al-
gunos ejercicios el 5% de sus accio-
nes y que atendia a todas sus car-
gas financieras, descendié o par-
tir del afio 1.931, o no poder aten-
der dichaos cargas. Consecuencia
de elloy de los desperfectos en su
material durante el periodo rojo,
hubo de establecer en 1.942 un

Convenio con los Srs. obligacionis-
tas. Actualmente, se atiende gracias
a las subvenciones del Estado, Ade-
mds, los afios no pasan en balde.
Nuestro tren resulta ya insuficiente
para cumplir con las exigencias de
los tiempos actuales.

—3Qué futuro prevé para nues-
tro tren?

:Como habréis podido entera-
ros por la prensa de estos dias
en una reciente reunién habida, de
{os accionistas de lo Cia, se ha
acordado ir ala explotacién unifi-
cada con la Cia. del Ferrocarril de
Olot a Gerona

Con ello se da el primer paso a
lo realizacién del ansiado proyec-
to de enlazar las dos lineas me-
diante el cambio de ancho de via
del ferrocarril de San Feliv, o sea
poniéndolo o metro, igual que el
de la referida compaiiia.

Con ello aparte de une mayor
velocidad. gracias a los modernos
automotores, y renovacion del ca-
mino de hierro, se podrdn trans-
portar los productos mineros y
agricolas de la comarca de Olot
directamente al puerto de San Fe-
liv. Ademads, ello puede ser uaa pre-
paracién para la futura electrifica-
ciéon de la Linea San Feliu-Olot, u-
yo proyecto lleva ya tantos afios de
estudio.

—Nosotros como guixolenses,
deseamos que sea una felizy pron-
ta realidad, y . . . que usted lo vea!

XAVIER



