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SOBRE EL PROYECTO

'DE UN FERRO-CARRIL CARBONiFERO
DESDE

.MANRESA POR RIPOLL; S. JUAN LAS ABADESAS

A LAS MINAS DE CARDON DE

SURROCA Y OGASSA.

COliCEBIDO , ESTUDIADO Y CALCULADO

POR

Pedicla Ia Real autorizacion 6. S. M.

can fecha 2 de Mayo de este ano 1860 para verificar los eatudios

de campo y el empalme en su dia can el Cam-ino de hierro

de Barcelona a Zaragoza.

•

BARCELONA.
�

ESTABLECIMIENTO TIPjlGRAFICO DE NARCISO RAMIREZ'

Escudillers, �O, piso principal.
1860.
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Quince alios consecuti vos de meditaciones y desvelos in­
cesantes

, movidos por 'el deseo ardiente de librar a nuestro

q,uerido pais del enorme tribute que paga al estrangero para
obtener la ulla y el cok, nos han coIocado al fin en Ia satis­
factoria situacion de poder superar todas las graves difioul­
tades y obstaculos que hasta aqui , a pesar del mas justa pro­
posito, se habian interpuesto e impedido la realizacion de las

,

mas fundadas esperanzas concebidas sobre este objeto. .

\ Abfigamos en esta vez la profunda confianza que dentro
de un perlodo no muy largo, el carbon mineral y cok proce­

'd�nte de las ricas minas de Surroca y Ogassa y de toda la
cuenca carbonffera existente cerca de San Juan de las Aba­
desas, se ofreceran para Ja venta y, con abundancia en esta

plaza, punto predilecto de consumo, hasta lograr estinguir
la importacion de ese combustible del estrangero.

Para ,queel publico imparcial , a la" par que ilustrado,
pueda juzgar por sf mismo y con conocimiento de causa de la
utilidad de nuestros pensaniientos y de la base en que los fun­

damos, pasaremos.a esponerlos con toda sencillez y en un

l.en·guage vulgar porque desconocemos el cientffico .

1
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PRIMER PROYECTO formado en 1846 para un camino

'de hierro desde Barcelona por Granollers, Vich y Ri­

poll a San Juan de las Abadesas.

.
\

Cuando trazamos este proyecto en 184.6 segun el plano y memoria'

publicado despues en 18lJ.9, 10 hicimos colocando la estacion princi­
pal de Barcelona 'en la entrada al paseo de Gracia, desde cuyo punto
continuaba la via pasando por detras de San Andres siguiendo bacia

ponieute de Granollers hasta la ermitade la Salud con el objeto de

ganar la mayor altura posible. Tomaba en seguida la direccion por de­

bajo las llaniadas Casas Blahcas , y de este modo desaparecian en gran

parte las dificultades que ofrece el Congost, desde el pueblo de Aigua­
freda a Tona.

,

DespreCiando este trazado la empresa constructora del Camino de

hierro del Norte, y partiendo desde el punto donde se halla situada ac­

tualmente la estacion junto a la Ciudadela, llego a Granollers sin ga­

nar altura, quedando casi al nivel del mar; cuya circunstancia ha mo­

tivado e1 que algunos inteligentes al estudiar la prolongacion retroce­

dieran desalentados ante las gravisimas dificultades que hay que veneer

.para atravesar el Congost en razon ados grandes obstaculos que pre



�(8 )0'
senla el trecho dcsde la Garriga a Tona : la cordillera transversal
que se inlerpone entre la primera y Centellas, y la garganta des­
igual y tortuosa de dicho Congost; accidentes que exigen grandes
escavaciones, algunos pequefios tuneles y obras de fahrica de notable

magnitud (a).
Segun el plano levantado por el ingeniero senor Cerda, son siete l�s

puentes que deben construirse en dicho Congost hasta debajo Cenie-
'

lias; viene en seguida Ull gran tunel y se sale al pueblo de Tona. Desde
este pueblo 6. Vich no presenla la topografia accidente notable, a es­

cepcion del trecho que hay desde Tona al. Coll dela Malia en donde la
remocion detierras ocasionaria grande trabajo .

.

Saliendo de Vich para Ripoll,- a una hora de distancia SB encuentra
el rio Tel', pero basta pasado el gran tunel de Oris no se cOnstruye
ninguno de los diez Ii once puentes que cleben fabricarse hasta Ripoll
para atravesar dicho rio. Desde el primer puente 6 sea desde Oris a

Ripollias dificultades toman un aumento progresivo. Los estribos de la•

cordillera se aproximan mucho, Ilegando en algunos puntos , especial-
mente entre la Cubia y San Mall, a formal' una gar.ganta estrecha casi
vertical y de grande elevacion : el rio, conslantemente rechazado pOI'
estes promontories escarpados, corta el terrene en violentas y continuas
curvas y algunas de mucho radio. Estes accidentes del terrene exigen
muchas obras de fabrica y tuneles , y en la mayor parte considerahlss
'escavaciones.

El poco terreno que queda libre a una y otra parte del rio y las
tortuosidadss y serpenteos continuos que presenta su corriente aumen-.
tan mucho mas las indicadas dificultades . Este rio, que tiene su naci­
miento en el elevado Pirineo en el punto llamado Coil de Arus Ull poco
mas arriba de las Set Casas, Y pasa pOI' Camprodou , San Juan de las
Abadesas, Ripoll y Vich, tiene una corriente' estraordinaria en su

..

(a) Nos consta de un modo positive que una casa estraugera que cuenta con
grandes medios , y que estaba resuelta a promover la prolongacion de 11;1 via desde
GranolJers 5. San Juan de las Abadesas y a interesar en las dos terceras partes de
su coste, [uzgando que era la ernpresa mas luerativa que podria realiz:arse en Cata­
luna, envio a un ingClliero de contlanza, y' apenas hubo recorrido y examinado el
trayecto' de Granollers 5. Vich, se retir6 sin pasar adelante, y de resuitas de los in­
f'orrnes que dill a Ia casa estrangers esl", ahandono el proyecto que habja formado.
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prmcipio ;' tan rapida despues , que eq. aiies de Iluvias 6 de grandes
aguaceros arrastra una inrnensa cantidad de piedras esrericas , algu­
nas ide ellas de notable magnitud , cuya circunstancia exige que los
puen4Jes que se hagan para atravesarle sean ruuy elevados y sobre-'
manerasolidos sus estfibos;mayormente desde Ripoll a San Hipolito,
cuy(:} treeho es el que mas caudal de aguas reune 11. causa de las muchas

.

vertieMes que forman las elevadisimas -montaiias , algunas de ellas casi
verfieales,

'

'Dichas razones requieren tambien mucha altura en los terraplenes,
y. 'd�sgra:ciadamente para la construccion de esta cJase' 'de obras hay
larges 'lrechos donde apenas se encuentra tierra, cuya circunstancia
dificulta y hace costestsrma snformaeion,

El iageniero senor Cerda a mas del' Ievantamiento de planes segun
et sistema antiguo , ha levantado olros para Ia construccion de este 'Ca­
mino de hierro segim el llamado de Arnau. Este permite curvas de �e­
senta y cinco pies de radio , y con e-l pueden aprovecharse algunas
eseasas llanuras que hay' a los lades del rio Ter. Por este sistema se

economiza la construccion de algun puente; sin embargo, por las
raaones espuestss , atendida tamhien la elevacion que toman las ag�Jas
desde'Ripoll a San Hipolito y segun las notici'as sumirristradas por los
habitantes de los caserios y pueblos inmediatos a dicho rio, of'rece gra­
visimas 'dificultades el sistema Arnau aplicado a dicha via ferrea porIa
faci1Icl.ad de ser esta Invad'ida y destruida por las aguas.

'

., Eh nuestro humilde conoepto las dificuItades que acahamos de

esponer habran sido prohablenrente la principal causa por la que In
. , e·

empresa constructora de la via hasta Granollers , no haya continhado sa

prolongacion a Ripoll, y si verificadolo por San Celoni a Gerona � y cree-
.

mos que habra contribuido tambien a tomar esta determinacion el te­

mor de las eventualidades a correr despues de superados los gravisi­
mos obstaculos , y a inas la considerable suma que hay que invertir

segun el presupuesto del senor Cerda.'

Aparte de. 10 dicho i, <fue revelan los contratos de Ia Sociedad Cata­
lana general de Credito con la Compaiiia del ferro-carril de Granollers y
con la Sociedad EI Veterano? Prueban COli toda evidencia que se trata­

ria de construir la via unicamente desde Granollers 11 ViC!h, Y aun al-
.

2

..
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canzando del Gobiernouna buena subvencion. �Porque no hablan de la
construccion del trecho desde Vich a Ripollt para nosotros es indud�­
ble que 10 pasanen silencioy dejan gue la Sociedad EI Veterano 11 otra

compaiiia discurra y calcule como ha de emprender esta dificil y costosa
via I1ena: de obstaculos y de desagradables consecuencias.·

Toda combinacion, proyecto 0 ajuste sobre aquelJa via que no. sea

para lJegar basta 'San Juan de las Abadesas , deja manca la idea de es­

plotacion en gran escala de las minas de Surroca y Ogassa , y manca

tambjen la conduccion del carbon de piedra y cok con baratura y abun­
dancia al objeto de sufragar a las necesidades de las-varias industries y
ferro-carriles catalanes, no menos qUfl para proveer en este puerto a los
buques al vapor de guerra y mercantes quea el concurran.

Estamos persuadidos que en la relacion de los inconvenientes que
lleva consigo dicbo proyecto no hemos exagerado. Se dira quizas �por
que nosotros, que en 1847 pretendimos y obtuvimos la concesion de este

trayecto, 10 recomendamos siendo asi que los obstaculos referidos ya
existian? Entonces 10 consideramos como el unico posible porqueno ha­
bia el camino de hierro de Barcelona a Zaragoza pasando per Manr-esa ;
pero desde que esta en esplotacion , juzgamos, y otro tanto hara cual­
quiet' persona inteligente e-imparcial que examine el nuevo proyecto
que hemos concebido despues de muchas meditaciones y de haber recor-'
rido el terreno palmo a palmo y en todas direcciones, que lIeva bajo to­
dos conceptos inmensa ventaja sobre el -antiguo , y abrigamos la con­

fianza de que puestos delante del ilustrado Gobiernode S, M. los estu­
dios, pIanos y memoria de la nueva via , nos concedera la preferencia

. y nos dispe�sara toda proteccion.
.

.

. __---

.
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SEGUNDO PROYECTO para construir una via ferril des­

. de las minas de UIla de Surroca y Ogassa, cercade San
. Juan de las'Abadesas, pasando por RipoIl, ArMs y Man:'"

resa a §mpalmar con la linea de B.arcelona a Z�rago�a.

_'

,
.

,

La topografia y los terrenos que se nos presentan en las cercanias
de Manresa para verificar los grandes depositos de combustible 'bien'
sea antes de atravesar el rio Cardoner , bien despues, son espaciosos y
los I!las 11 proposlto para dicho objeto. Podern os 'establecerlos' antes de'
atravesar la linea de Zaragoza, en el sitio llamado la lrla cerca el edt­
ficio del gasemetro Manresano , 0 en elotro -lado llamado del Puente
Nuevo.

En ambos cases debe construirse para el entronque un puente cer­

ca de la presa del rio Cardoner , en el punto donde se toman las aguas
para las fabricas de algodon; esto es, empalmando en e12,0 kilometre'
a con tar desde hi estacion de Manresa a Calaf.

Nuestra via carbonifera partiendo de dicho puente, 'continua su tra­

zado por la Irla, sigue por la falda del montecito Puigterra , Vall dels

Orts, y rebasando este caserio se encuentra ya eli el rio Llobregat en

cuyo punto debe fabricarse el 2.°. puente.
Despues de este quedan a la derecha ios pueblos de-San Fructuoso

y. Navarcles y continua el trazado atravesando el llano de Bajes hasta'
la villa de Artes , pasando a poniente de esta, y a 'una legua de la in­
dustriosa villa de Sellent. Desde esta'poblacion , puede hacerse un ra-

•
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mal servido por fuerza de sangre, que empalme con la via ferril. EI
terreno e� llano y ofrece pocas dificultades a veneer.

En Aries nos hallamos a 12 kil6metros escasos de Manresa, terreno
abierto, llano y nada accidentado.

Sigue despues el trazado bacia el pueblo de Santa Maria de. Horta
(3 kil6metros) y San Juan de A viii6 (3 kilometros ) continuando para:­
lelamente it la riera lIamada Gavarresa, basta Pedrafita (19 kiI6Il)etro§.l.
A .la,. izqllterda de este pueblo, mirando at Norte, y a'ilistancia de una

leguaesla: etpue�l&ae J;lrataae..ttusanes, Siglte la via pasarilfo por San­
ta, .Maria;,de'l"lJigoriQI , hds�a, el pneble de Alpeos (8 kilom'etres)\ y en

estes 45. kiI6m.e.tro� solo,hay tli� 88 qUE\; el ter.ren0C\lst� alga. aooiden-
�o.

"

Desde este pueblo de Alpens, quizas para pasar por mejor terreno,
convendra hacer un corto rodeo con direccion al de San Roman de
Sau, pero nos parece, aunque profanos en la materia, que con el es­
tudio que haga el ingeniero hallara mas economia , aunque' ofrezca al­
guu <1pst1!.G.ttlo, el teIiI;eFlO, dlPjgir el trasado desde Alllens l'ee�amente al

pueblQJ Ite las Llesas 6, NiIestra�ii(!)ra de.�am'aJ:t>
>De Ias Llesas vamcsa 'Val�de.s�}ran�, yaqui ha<y que n:acer ef uRimo.

e· instg�ifiQan'te p1jen�e para: atiaveSar e1 ri(i),Fl'es'eI'Y nos,h�lI01mo� yet en

l� ",ilia d.e Rhpell, a 60 t)2 kihimelros de Manresa:
.

De R:ip!lll a Sail Juan, eltrazado v.a por la izqnierfl'a del rio- Fer,
,

mirando al Norte y quedando San Juan a la derecha :i 11 kiF6tne-'
tees-de ltip,GU y'11 ki1funewas de M'anresa, 'que con los 2' kil6metros
qlfe fal�an basta las oninas d'e,Surroca '! Ogassa foitn,h>a un total de '13
kilometres.

,

EI trecho desde Bipoll a Sail Juam est de terrene. abierto'y de' fitcil
-aO(l�sft menes 2:-kjIQJ.l1e�ros. ,

" Ci:ON:SIDERACIONES.,

Resulta de loa antecedsnte relacion que no hay mas' que {res pueu­
t0S de poca importanoia , uno para el empalme en Manresa sobre elrio

Gtuiooner, otro en las inmediaciones de la Vall dels Orts sobre eP rio­

Llebregat , y el tercero-cerca de l3.ipolt sobre el rio Freser.



·1." La via' servira casi ssclusivamente para el transporte. Para ello
trataremos

'

de poneI'. el .material movi; demenor potencia y capacidad
que el que esta generalmente enuso en lineas de 1." clase.

2." Queremos esla. via con locomocion, sin perjuicio de cierlas
economies en la conslruccion en los rails, sin cambial' pOl' esto la for-.
ma ni disminuir la seguridad.

3." Los puentes, obras de fabrica y demas como desmontes , ter­

raplenes , etc., segun nuestro proyecto seran para una sola via; asi es

que la menor rapidez de los trenes permitira , sin gran aumento en los

gastos de traccion , trazar pendientes mas pronunciadas y curvas de
radio menor que sobre las lineas actuales , y mucho .mas pudiendo apli­
car los �istema's ventajosos de Mr. Roy, Arnau ,' U otro conveniente.
Atravesando terrenos de poco valor, econornizaremos mucho en las

espropiaciones ; y no seran menos importantes las economies que se

obtendran -en-los lerraplenes y en las obras de fabrica.
Nuestra via trabajando en un pals en que los jornales son bajos , los

terraplenes, desmontes y otras obras costaran menos, Calculando que

<Q?,( 13 )�

Bespecto ,� las ,ditlc�llades para -la oonstruccion .de esta via Ierril,
puede asegurarse que nuestro proyecto lleva grandisimas ventajas 'en

todes conceptos al de Granollers, Vich , y de esta ciudad Ii Bipoll. De
este pueblo Ii las minas, para ambos proyectos las dificultades Ii veneer

. son enteramente iguales. El terreno abierto y franco que hay gene­
ralmente desde Manresa a Ripoll, ofrecevasto campo para los estudios
del ingeniero que trace la linea para eolocarla via ferri!. No hay que
haoer trrneles ni importantes obras de fabrioa. Tampoco exige elter-'
reno grandes desmontes ni terraplenes f p;)rque en todq el trayec16 des,-

;

" de Manresa Ii Ripoll se presentan pocos obstaculos ..

Para mayor inteligencia de 10 que hemos reseiiado basta aqui sobre
las dos vias ferreas , puede verse el plano de ambos trazados que acom­

, paiiamos al final de esta memoria.
"

Sistema eCQnontico para la realizacion de la

via ferrea.

t .
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, ,

en una velocidad de 40 kilometres pOl' hora a 10 mas, se llenara nues­

tro deseo , quizas podremos emplear rails de 25 kilogramos ,pOI' metro,
sin que pOl' esto deje de tener la via la seguridad y resistencia que pue­
dan apetecerse en todos conceptos.

4.° Segun 10. que acabamos de manifestar el'material movil debe

componerse : 1 :,0, De maquinas de poca fuerza e� razon a que el arras­

tre de vagones cargadosen las minas para Manresa , se verificara en

toda la linea pOl' un continuo y suave declive; y para subirdesde
·

este ciudad a'San Juan, los vagones iran vacios, 0 semi-vacios.
5.° Los coches para viajeros, solo deberan set .de 2." y 3: clase.

Bespecto a los vagones los hay en el dia de nueva invenoion y bastante
.

ecouomieos para Ia carga y descarga de minerales de todas clases,
.

'

·

como los que se usan en las minas de Inglaterra y de Francia inyenta-

dos pOl' Mr. Roy y otros ingenieros.
6.° Creemos que cinco estaciones fabricadasmuy economicamen­

te seran suficientes para llenar el servicio de esta linea carhonlfera,
y podran establecerse la 1." en Manresa, la 2." en Arles, la 3: en .

Perafita, la 4..
a

en Ripoll y Ja 5." en San Juan de las Abadesas.
,

Calculamos en 50 millones aproximadamente el capital a emplear
p_fra la coustruccion de dicha via carhonifera comprendido todo el ma-

terial fijo y movil, obras de fabrioas , etc., etc.
'

Si bien el trayecto tiene trece leguas de so mil pies que son 71 ki-
· lometros, fijamos 80 kilometres para toda la liriea, que a razon de 30 mil

duros cada kilometre son. . $ 2,400,000 Us. vn. 48.000;000
Para atender Ii eventualidades

Y gastos imprevisto�,
Total..

Rs. vn. 2,.000;000'

$ 2.500,000 }ls. vn: 50.000,000 .

Tiempo que debe-emplearse para los estudios de campo y oficina,
levanlamiento fte'planos, etc. '... • 6 meses.

Para la construccion de toda la via.

Castes de conservacion de dicba via al aiio, un .•

2 aiios.
"

30 pOI' 100.
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COMPARACION.

PIanos y presupuestos hechos por el ingeniero Sr. Cerda.

-

t,.? Por el sistema antiguo y dos vias. Rs. vn. 157.957,000

2.0 POI' id. id. Y una via. Rs. vn, .t4.It..OOO,OOO
- 3.0 POI' el sistema Arnau. Rs. vn. 108.000,000

Tiempo para 'Ia construccion de dicho camino.. . It. anos.
- Su-conservacion en ambos sistemas: un 50 por 100 del productq.

Apreciaciones de distancias.

El camino de hierro de San Juan por Granollers a Barcelona tiene

unos seis kilometres menos que eJ de estacapital por.Manresa a Jas mi­

nas, Los vagones de la via carhonifera correran sobre la linea de Zara­

goza 66 'kilometros , a cuyo fin se hare). a su tiernpo un conveuio co

la empresa de dicha linea, para acordar el peage,
Las ventajas que a primera vista se presentan de empalmar la via

earbonifera con la linea de Zaragoza, entre "arias que no oitaremos

son: 1: La importante economia de hallar 30 kilometres mas de ca­

mino de hierro que ya estan en esplotacion. 2: Que desde Manresa

podra transportarse carbon, cok y otros efecLos para el int�rior de

Cataluiia, Aragon y reslo de Espana: 3, a 'Que muchos viajeros de la alta

montana que quieran ir al campo de Urgel.,el de Tarragona () Ii Madrid

haran grande economia en tiempo , dinero, eLc .•Con dicha via hasta
.

Manresa se logra economia en tiemp? y capital, pues con dos aiios de

construccion y con el empleo de 50 millones de reales queda garantida
la industria movida por el vapor en Cataluiia ,Gomo igualmente los ea­

minos de liierro , fundiciones y. buques al vapor, que podran eon tar de

ssguro COil el carbon de piedra y cok necesario. Ep. solos dos aiios que este

abierta la via a. la esplotacion publica quedaran ,ya en beneficio del pais



Presupueslo de Ia via Perera. "

La Sociedad minera EI Veterano con
los dos aiios que emplearaIa construe­
lora de la via, podra preparar una es­

plotacion para dar al consumo , en el
primer aiio de ahierta � la circtilacion
la via ferril, diez mil quin tales diarios
de ulla que son.. ,

ld. mil quinlales cok diarios. .

�( 16 )0>
los 50 millones de su coste, puesto que para ohlener dicho comhustihlshabria sido dicha suma esporlada a lnglaterra.

Si los carbones y el cok fuesen trausportedospo- Ia linea de Grano­
llers a Barcelona desde San Juan de las Abadesas, tendriamos que to�

, mando el tipo mas bajo del coste de aquella linea que son 108 millones
de reales a mas el peage del treoho de Granollers a Barcelona, resulta-.
ria proximamente el coste pOI' quintal a unos 6 reales y medio. Con­
tando que porIa via desde las minas a Manresa cuesle el transports pOI'quintal dos y medic 6 tres reales y 17 maraYedises de �fanresa a Bar­
celona, habra una economiade-transports de un oiento pOl' clento.

DEMOSTRACION.

�

Quintales al Precio
por Rs. vn.ano.

quintal.
, , .

50,,000,000
,

3.650,000 a 81's.
' I

29.200.0°°1365,000 .

:i 12 rs. ..380

0<)14.015.000 3�.580,000
,

4.015,000 id. id. 33,580,000

. 8.030,000 67160.000
-

En el 2.° aiio de esplolacion la via
trasportando igual cantidad en ulla- y
cok.

Tot�1 en. los dos ailos de esplolacien

El precio del carbon ingles en venia hoy en esta plaza, es a 10 rea­
les por quintal ya 13 reales el cok (b).

(b) La Soeiedad minera EL VETERANO, segun la comhinaclon general de nuestro
proyecto enlazado con el camino de hierro, podra ofrecer los precios del carbon y
cok en venia a un tipo mas ba]o del de 8 reales quintal el carbon y 10 reales quintal
el C;OK que acabamos de fijar. •

-
-

. '

I



Segun Ius, datos sobre el cousumo actual de carbon mineral y cok
que viene :i este puerto 'y otros de Catalufia , con los 10, QOO quintales
diarios que fijamos en Iii demostracion anterior-no quedara sobranle.

,

Con respecto al consumo del cok puede graduarse, sin incurrir en

error,�que con los mil quintales diarios consignados faltaran al aiio para
llenar el consumo del pais, unos 400,000 quintales it importar del es­
trangero,

Para nuestros calculos sobre este consumo de cok en la aetualidad
comparandolo con las necesidades que-tenia esle pais ouando forma­
mos el primer proyectoen 18!"7, nos fundamos ell que entonces solo
contaba Catalujia con el ferro-carril de esta plaza a MaLar6, las fundi­
clones de San Agustin y Espar6, y alguna otra mas. AI presente se
han establecido nuevas fundiciones rnetahirgieas estramuros

, la gran
compaiita Maquinista Terrestre y Maritima; han aumentado los
caminos de hierro y sus prolongaciones, como el del Este, Norte, Bar­
celona a Zaragoza, Centro, y en construccion el de Sarria , y ademas
otras varias industrias consumidoras del cok, con, 10 que parece eviden­
te la necesidad de la cantic1ad mucho mayor que Ia calculada trece aiios
atr�s.

Oonsignado el dato del consumo anual del carbon mineral y del
cok, es oportuno entrar en la importante cuestion de si el criadero de
Surroca y Ogassa tiene ya hoy asegurado cientHicamente una cantidad
suficiente para dar vida a la via ferril y sufragar por su medio las nece-

� sidades creadas pot las varias industriasy empresas que 10 consumen.

Para que nadie dude de la riqueza de aquel criadero ,diremos que
ademas _de haber sido visitado por los inspectores de minas del distrito,
pOI' ingenieros alemanes como Mr. Branwnvewst y otros, y p�r los
franceses Mr. Garelle, Prerejean , etc. con autorizacion del gobierno en
11 de julio de 18!"7 y pOI' cuenta de Ia sociedad EI Veterano, vino de
Madrid' el inspector general de minas senor don Joaquin Esquerra del

Bayo. y este caballero despues de haber recorrrido dicho criadero car-
'

honifero de Surroca y Ogassa, entrado en todas las galerias , medido y
apreciado matematicamente el espesor de todas las cap,as, di6 bajo su

firma y apoyado en la logica 'irresrstihle de los guarismos el informe '

. de que siguiendo e16rden de 'trabajos que el indica podrian estrael'-
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se'de aquellas minas de tres a cuatro millones de toneladas de carbon

al aiie.
Ultimamente el ilustrado ingeniero en jefe de primera clase del

cuerpo de minas y vocal de la comision del mapa geologico de Espana, el

senor don Amalie Maestre, habiendo pasado pOI' disposicion del Go­

bierno de'S, M. a dicha cuenca carbonifere en virtud de Real orden

fecha 27 de Marzo de 1853, publico en Madrid, bajo su firma "1 con la
de 20 de Agosto de 1855, una memoria demostrando pOl' medic de los

pianos del criadero, de sus capas hasta hoy descubiertas, de su po­
teocia y demas datos geoncsticos y geologicos , que �s grande 'y de di­

Jatada estension, 'J que concretandose a las capas entonces existentes,
su espesor y buzamiento , hay carbon de piedra en una abundancia

inmensa para poder sacar muchisima mas cantidad de la que tenemos

fijada , a saber:

181,500 toneladas al aiio de ulla

27,390 id. id. de cok

que juntas requieren una espJotacion de carbon de 209,890 toneladas,

cuya suma nos da lacantidad diaria de �75loneladas de 20 quintales.
Con -J.'especto a su calidad y clase, los ensayos y analisis que se han

hecho , tanto para la fuerza del vapor como para producir luzicok, por

los quimicos: el inolvidable y malogrado senor don Jose Boura , don

Jose Ancizu, y don Juan AgeJl, y Mr. Paillette, Mr. Navialack no per­

miten dudar acercade sus buenas cualidades:
En:9 de febrere de 1848 las pruebas que hicieron del carbonla gran­

diosa fahrica la Espana Industria! y otras de Barcelona; del cok , la fun-.
diciondel senor Bsparo y otras, ,para la luz, el gasometro de esta ciudad

.

lihrande certificaciones del resultado , las que publicaremos mas ade­

lante, comprueban Ia' escelente calidad de aquel combustible, como 10

confirmara tambien dentro .de pocos elias la marina de guerra' espanola
con el ensayo que verificara de Real orden sohre las cincuenla tonela­

das 6 sean los 1000 quintales que se Ie han proporeionado ; por todo 10

QU!3 podemos consignar que dicho combustible es tan bueno en carbon

y en cok como el mejor que nos sumini:tra Ia nacion ,inglesa.
'

.'
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En 18/1.7 Y en el mes de Mayo pedimos as. M. la autorizacion para
construir la via ferrea desde Barcelona a San Juan de las Abadesas

acompaiiando tres memorias.

La .La de un plan general. estadistico , mineralogico y metalur­

gico.
2." La del proyecto general del Camino de hierro desde San Juan'

de las Ahadesas a Barcelona, enlazado con las carreteras que debian dar

vida al-mismo , no menos que 'a la ..agricullura, a la industria y al co­

mercio.

3." La del calculo. aproximado sobre.lo que podia y debia dar el

capital de la Empresa EI Veterano por sus minerales esplotados y ela­

borados, unido con el del Camino de hierro.

Con estas memorias acompaiiamos e1 plano del trayeclo y el de las

carreteras a' construir,

Enterado a la par que convencido el Gobierno de S. JIiI,. de la utili­

dad del-referido proyecto , en 17 de Junio de dicho ana 18[j,7 nos-con­

cedi6laReal autorizacion de dicho Camino de hierro desde Barcelona

pOl' Granollers, ich, Ripoll a las minas, y la facultad de poderlo pFO­

longar mas adelantebasta la" frontera de Frauciapor Camprodon.,
Si a la conclusion de los cuatro siguientes alios, 'eslo es , en 1851

hubiese quedado concluido y abierto ala esplotacion dicho ferro-carril

hasta las minas, aun cuando en los tres primeros aiios basta Junio de

185[� no se hubiese vendido mas combustible que por la cantidad que

fijamos en nuestra memoria publicada en 18ft.9, que era de doce mille­

Hones de reales, habria quedado en efectivo metalico en Catalufia, a

UbM:
.

I ." En los tres indicados aiios, .
Rs. 36.000,000

2.0 En los tres alios siguien_tes basta el de 1857,

suponiendolos de 22 millones cada uno. � » 66.000.000

3.° En los ires restantes hasta el presente de

fS6'O hajo el tipo fijado en este calculo de

33.380,0001's. al aiio.. .
» 100.1,40,000

.

» 202.HO,OOO ..·Tolal reales vellon efecLivos ..

Cuva canlidad ll111Y proximamente es la que en efecti vo y en nueve
.. :. ,
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anos ha salido de Calaluiia para verificar las compras de carbon de
piedra y cok en lnglaterra.

. En cuanto nuestro Ingeniero contratado con el objeto de hacer los
estudios y Ievantar los planos para la construccion de la via carbont­
fera tenga concluido el ante-proyecto publicaremos el resto de la me­
moria general sobre este importante asunto, -y por el se vera: demostrado
el enlace que creemos debe haber entre Ja Sociedad nunera El Vefe­
rano y la empresa constructora de la linea ferrea ; asimismo los segu-
1'08' Y beneficiosos resultados que de dicha combinacion podran recoger
ambas compafiias.

Conocidas las inmensas ventajas que ha de reporlar at pais el que se

construya la linea ferrea y el pronto, aprovechamiento del escelente
combustible de la cuenca carbonifera de Surroca y Ogassa cerca San
Juan de las Abadesas, con el que esta intimaments enlazado el porvenir

. de nuestra industria, agricultura y comercio, contamos que para llevar a
cabo nuestro proyecto nos prestaran su mas eficaz apoyo las Aulorida­
des locales y, provinciales; las Sociedades econ6micas y cientificas ; la
Prensa periodica , los Senores Senaderes y Diputados ; el Gobierno de
S. M., Y finalmente todas las personas que se interesen porel desarrolle,
prosperidad e independencia nacional,

Barcelona 2 de Mayo de 1860 ..

JuaJ:l Bauti!lta Perera.

,

,

: .
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