
Invertir en el tren que va a les comarques de muntanva
J

-N o bufen bons aires per a
la xarxa de ferrocarril a
c a s a  nostra.  Darrera-
ment la premsa s’ha fet

ressò  repetides vegades  d’acci-
dents ferroviaris amb més o menys
transcendencia, avaries, incompli-
ments de projectes, inversions.. .

La notícia més espectacular ha
estat la desgraciada entrada en ftm-
cionament del tren d’alta velocitat
Madrid-Saragossa-Lleida, amb to-
tes  les conseqtiències  de despresti-
gi sobre el projecte i, evidentment,
de retard imprevisible en aquests
moments sobre la seva  plena posa-
da en marxa.

Simultàníament al desastre del
TGV, hem vist com a la hnia Barce-
lona-Vic-Puigcerdà uña  esllavissa-
da deixava incomunicades per tren
les comarques d’osona, el Ripoll&
i la Cerdanya durant una  setmana.
També ha format part de l’actuah-
tat dels darrers dies  l’incendi d’un
tren Talgo a Navarra, sortosament
sense  danys personals.

Massa avaries i accidents  en tan
poc  temps. Alguna cosa esta  pas-
sant. Quan això esdevé  tan fre-
qüent podem comentar a sospitar
queja no són simples accidents  si-
nó que hi ha causes molt més pro-
fundes en l’augment de la insegu-

retat en el tiansport ferroviari.
No es tracta de res que no hagi

passat abans. A Anglaterra el go-
vem conservador de Margaret
Tatcher va privatitzar les línies fer-
roviaries i en un primer moment va
semblar que no passava res, pero al
cap del temps la manca d’inversi-
ons en manteniment i renovacio de
les installacions  han fet que els,  en
altre temps,  segurs  ferrocarrils  bri-
tànics esdevinguessin insegurs i
fins  i tot perillosos

La privatització del servei ferro-
viari encara no s’ha  prodtit,  tot i
que al Partit Popular de ganes se-
gur que no n’hi falten, i ja s’han fet
alguns comentar&  en aquest sentit.
El que sí que hem pogut observar
en els últims set anys de govem del
PP és una clara disminució dels
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ELservei  ferroviari

encara no s’ha
privatitzat, tot i que al
PP de ganes segur que

no n’hi falten

pressupostos destinats  al manteni-
ment i a la renovació d’infraestruc-
tures ferrovkies.

Els últims  pressupostos aprovats
pel govem socialista, 1994 i 1995,
van mantenir una mitjana anual de
10.444 mihons  de pessetes (de les
de fa deu  anys) per a la partida
«Renovación de vías e instalacio-
nes» (codi  1987.23.03.0660) dels
annexos d’inversions reals dels
pressupostos de 1’Estat.  Sempre es
pot millorar, pero era un esforc
pressupostari considerable. Des
del 1996 el govem del Partit  Popu-
lar ha destinat una mitjana anual
de 3.601 milions al mateix concep-
te. Les cotes  mes baixes d’inversió
es troben en els pressupostos del
2001 i 2002, coincidint amb l’arri-
bada del ministre Cascos.

La manca d’inversions enmante-
niment i renovació de les
instal~lacions  ferroviàries pot pro-
vocar danys molt forts i diffcils  de
compensar.

L’estat d’abandonament en que
es troba la lfnia Barcelona-1aTor  de
Querol, amb accidents  i avaries fre-
qüents,  amb un  servei deficitari,
molt especiahnent en els trams de
les comarques del Ripolles i la Cer-
danya,  es  injustificable i impresen-
table en una línia d’interès per a

Catahmya i que presta -0 hauria
de prestar- un important servei
públic en les comumcacions i els
desplacaments dels ciutadans d’a-
questes comarques El seu  mal fun-
cionament no només perjudica els
mteressos locals  i dels ciutadans de
la zona, sin6 que el desenvolupa-
ment econòmic i social d’aquestes
comarques de muntanya, molt vin-
culat  als seus valors  naturals, pai-
satgfstics  i culturals, es pot veure se-
riosament lesionat.

Una repassada a les iniciatives
parlamentàries dels últirns  anys  i
als pressupostos generals  de 1’Estat
ens  demostra que el PP, amb el su-
port de CiU (que ha beneït cada
any  el pressupost del PP), ha pro-
mes projectes, obres i millores -la
majoria de vegades  raquftics  - que
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L’estat de la línia

Barcelona-la Tor de
Querol  és injustificable
en una línia d’interès

per a Catalunya

a hores d’ara han quedat en no res.
Només una dada per ilelustrar-ho:
en el pressupost per al 2001 hi ha-
via una partida de 790 milions de
pessetes pera la «Línea  férrea Bar-
celona-Puigcerdà».  El que se’n  va
executar reahnent, segons dades
del govem,va pujar a 29 milions de
pessetes, que es varen destinar a la
redacció del projecte de millora  del
tram Ripoll-Puigcerdà i a acabar la
renovació de la via i l’electrificació
entre Vic i Ripoll. El mateix any  el
soterrament del tren aVic  va costar
1.682 milions. De que  serveix  el
gran soterrament si a continuació
la línia esta  com esta? Si algtms  de-
ien que les inversions en l’AVB
s’estaven menjant les de les línies
convencionals, no és evident que
amb 1’AVB  tampoc fan  res de bo,
després d’haver vist el que ha pas-
sat a Saragossa? Mentrestant te-
nim un ministeri i un ministre que
no informen, no donen explicaci-
011s  i que, quan parlen, és per culpar
dels seus errors els altres (qui sigui,
als ajuntaments, els govems auto-
nòrnics,  els govems anteriors, el sa-
botatge.. .), la qüestió és  no assu-
mir  cap mena de responsabilitat.
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