
Jaume I, Migdia i Pericot, ar t�ries del tr�nsit a Girona on es

vol fer lloc per a les bicicletes

L'Ajuntament de Girona ha elaborat el Programa Triennal de la Bicicleta,

que posa les bases a l'estrat�gia de futur

Un tram del carrer Migdia, en una imatge d'arxiu.

Art�ries clau per al tr�nsit de vehicles a Girona avui, com la Gran

Via de Jaume I, el carrer Migdia o l'avinguda Llu�s Pericot, es troben

entre les vies que es volen conver tir en ciclables a tres anys vista.

Aix� ho indica el Programa Triennal de la Bicicleta que ha elaborat

l'Ajuntament de Girona

[https://www.diaridegirona.cat/tags/ajuntament-de-girona.html]i que ara est� en fase d'exposici� p�blica. Aquest

document, fet a par tir d'un estudi de la situaci� actual de la mobilitat en bicicleta

[https://www.diaridegirona.cat/tags/bicicletes.html], posa les bases de l'estrat�gia de futur per aquest tipus de

mobilitat a la ciutat. Aix�, fa propostes en tres �mbits: la mobilitat quotidiana, l'oci i el lleure vinculats a la

bicicleta, i la seva promoci� i governan�a des de l'�mbit municipal.

Un dels objectius que proposa �s l'ampliaci� de la xarxa pedalable, sumant-hi carrers com la Gran Via de Jaume

I, el carrer Migdia i l'avinguda Llu�s Pericot. Entre les prioritats tamb� s'hi troben rutes com la que passaria pel

carrer del Poble Saharaui, passant per la rotonda de Santa Eug�nia f ins a Can Ninetes, el cam� entre la rotonda

del Riu G�ell i la carretera Barcelona, o la connexi� amb el pol�gon de l'Avellaneda. Es tracta dels itineraris m�s

demandats, segons constaten els resultats de l'estudi.

Respecte al tipus de via ciclable que s'hauria de generalitzar, per�, s'han detectat dues postures diferenciades.

Una d'elles �s clara i els ha arribat a trav�s de l'enquesta ober ta a la ciutadania feta per la recerca, i que han

respost 1.473 persones. La Regidora de Mobilitat i Via P�blica de l'Ajuntament, Mar ta Sureda, explica que

aquests Çperceben m�s seguretat en un carril bici segregat en cal�ada, on hi ha un altre carril reservat als

cotxes, i la vorera per als vianantsÈ.

En canvi, els exper ts als quals s'ha encarregat l'estudi i l'elaboraci� del programa triennal af irmen que Ça les

ciutats, cada cop es desincentiva m�s l'�s del cotxe, i aquestes vies poden quedar sobredimensionadesÈ.

Afegeixen que, si la velocitat es redueix a 30 km per hora, Çes recomana que bicicletes i cotxes compar teixin

espai, entenent que est� prou pacif icat perqu� sigui segurÈ.

Justament, Sureda apunta que la manera d'assolir l'objectiu Çaccident 0È �s Çprotegir molt b� el ciclistaÈ amb



alguna d'aquestes opcions: dedicant-li un espai propi i exclusiu, o b�, si el compar teix, que Çel cotxe gaireb� sigui

residualÈ. En aquest sentit, el programa tamb� contempla campanyes per ÇempoderarÈ els ciclistes, aix� com

formar els t�cnics que materialitzin les pol�tiques de mobilitat perqu� entenguin les necessitats dels usuaris. Un

altre factor clau, per�, �s que en paralálel tothom Çprengui consci�ncia que hi ha altres usuaris a la via p�blicaÈ,

remarca Sureda.

A banda d'ampliar de la xarxa ciclista, s'hi contemplen altres tipus d'accions, com ampliar les estacions de

Girocleta-una actuaci� que, igual que la transformaci� de l'avinguda Llu�s Pericot, recorda que estava inclosa a

les inversions tombades per l'oposici� al gener.

En les inversions tamb� s'hi trobava la instalálaci� d'un aparcament per a bicicletes d'alta capacitat tancat, que

ara est� en aquest programa triennal. Sureda explica que es projecta colálocar-lo al costat de l'estaci� de trens i

d'autobusos per poder afavorir l'intermodalitat. �s a dir, la possibilitat de combinar bicicleta i transpor t p�blic en

diferents trams d'un despla�ament.

Intensif icar el turisme ciclista

Un altre punt que se subratlla en les propostes �s el de seguir impulsant la bicicleta com a element tur�stic, d'oci i

espor tiu. ÇGirona t� molt potencial i ha d'anar a m�sÈ, defensa Sureda, afegint que la voluntat �s que Çno

s'estanqui el que ja existeix, sin� intensif icar-loÈ.

El Programa Triennal de la Bicicleta �s una exig�ncia del'Estrat�gia Catalana de la Bicicleta de la Generalitat, a

la qual el ple de Girona va aprovar adherir-se a l'abril. No �s vinculant, per� Çserveix de guia sobre el que seria

�ptim d'aconseguir a Girona en tres anysÈ, explica la regidora. Segons detalla, Çque s'acabin realitzant les

accions dependr� de la voluntat pol�tica i dels recursos que s'hi destinin a trav�s dels pressupostosÈ. El

programa estar� en exposici� p�blica aquest mes i, si no hi ha alálegacions, quedar� aprovat.
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