
ÒEm costa interpretar qu� pot passar amb el <Brexit>Ó

Els anglesos representen el 34% dels viatgers de lÕaeropor t de Girona i els

procedents dels pa�sos lÕEst han crescut un 30% el 2018

El de Girona �s el segon aeropor t de Barcelona

Des de fa temps, estem segurs del futur de lÕaeropor t de Girona

Girona apor ta al sistema aeropor tuari catal� un actiu impressionant

No vull renunciar al vol Girona-Madrid [...] que tenia una demanda molt impor tant

Va ser nomenat director de lÕaeropor t de Girona el novembre del 2009, quan ja sÕhavia iniciat la davallada del

nombre de viatgers per la retirada de vols de Ryanair. Despr�s dÕanys de descensos, el 2017, la infraestructura

de Vilob� dÕOnyar va comen�ar a recuperar xifres i, f inalment, sÕha tancat el 2018 amb la desitjada xifra de m�s

de dos milions de passatgers.

Aconseguits els dos milions de passatgers. Com ho valora?

Ja fa dos anys vam iniciar el canvi de tend�ncia i tots ten�em com a f ita arribar als dos milions. Aquest any, ho

hem superat i, per tant, estem molt satisfets, m�s tenint en compte que ha estat un any en qu� el nostre principal

client, Ryanair, no ha crescut per un tema conjuntural que t�, i que estic segur que �s a punt de solucionar, a par t

dÕaltres aspectes del sector, com ara vagues a lÕEstat franc�s. Independentment dÕaix�, lÕaeropor t ha seguit

creixent i tamb� hem avan�at en diversif icaci�.

Qu� esperen del 2019?

El 2019 �s un any dÕincer teses. Tothom coneix lÕactual situaci� del Brexit i per a un sector tan impor tant com el

transpor t aeri, evidentment, no �s la millor situaci� tenint en compte que el nostre principal mercat �s lÕangl�s,

amb prop dÕun 34%. En qualsevol cas, esperem seguir en la mateixa l�nia que f ins ara.

Si el mercat angl�s falla, hi ha perspectives que altres mercats puguin compensar una possible davallada?

El Brexit �s un tema complex. Em costa interpretar qu� pot passar amb el Brexit, perqu� alg� parla dÕun Brexit

dur o no tan dur, uns altres que hi haur� una transici�... Crec que aquesta incer tesa, i no nom�s per al transpor t

aeri sin� per a un pa�s absolutament tur�stic, �s una preocupaci� per a tots. Alternatives? �s clar que nÕhi ha,

per� insisteixo que lÕangl�s �s un mercat molt impor tant. Per tant, vull pensar que, en un aspecte tan impor tant

com �s la mobilitat en un m�n globalitzat, al f inal es trobar� una soluci�. Crec que hi haur� prou equilibri i espero

que la situaci� dÕaquests moments, de no saber qu� passar�, desaparegui aviat.

Funciona molt b� el vol a Moscou. Hi ha expectatives que augmenti la freq��ncia?

S�, funciona molt b�. B�, alguna sorpresa hi pot haver aquest estiu. Pobeda ja ens ha mostrat el seu inter�s de

seguir amb el vol a Moscou, que, durant la temporada dÕestiu, �s diari. Ara a lÕhivern, �s una de les dues



companyies que tenim i que opera tres dies a la setmana. I no parlo de la possibilitat de noves companyies

perqu� s�n elles les que ho han de dir, per� el mercat de lÕest �s molt interessant per a lÕaeropor t. De fet, els

propers anys, est� previst que creixi, i nosaltres hi hem dÕestar atents.

Quant dÕimpor tant �s el mercat de lÕest per a lÕaeropor t?

Aquest any, hem estat operant en onze pa�sos de lÕest dÕEuropa, com ara Pol�nia, R�ssia, els tres pa�sos b�ltics,

Romania... Per� �s que el creixement de lÕaeropor t dÕaquest any ha vingut donat, b�sicament, per aquest mercat,

que ara mateix representa el 18% del mercat total i que, respecte de lÕany passat, ha crescut un 30%. Quan

comento que aquest mercat els propers anys seguir� creixent, ja es ref lecteix en les dades dÕaquest any. �s una

dada a tenir en compte. La nostra obligaci� i el nostre interes s�n no desaprof itar cap opor tunitat. El repte

permanent dels gestors aeropor tuaris �s disposar dÕun producte tan f lexible com sigui possible perqu� quan

vingui una companyia i ens digui que vol operar de determinada manera li ho puguem oferir. I puc assegurar que

no totes operen igual. Aquest �s el nostre repte, i Girona t� un producte absolutament f lexible per ser capa�

dÕadequar-se a qualsevol necessitat dÕuna companyia.

Com est� el projecte que lÕaeropor t sigui la quar ta pista del Prat o lÕaeropor t complementari, com diu vost�?

Aquesta tema sÕest� consolidant i crec que �s impor tant�ssim. Al f inal, tampoc �s impor tant si quar ta pista o

com li diem, lÕimpor tant �s que tinguem els conceptes clars. El cer t �s que Girona apor ta al sistema aeropor tuari

catal� un actiu impressionant, en el sentit que formarem, i estem en el cam� de fer-ho, una de les millors parelles

aeropor tu�ries dÕEuropa, perqu� oferim un producte complementari al de lÕaeropor t de Barcelona. Un producte

complementari vol dir un producte diferent, des del punt de vista del que oferim a les companyies a�ries i tamb�

de preu. Aix�, en les principals ciutats europees ja existeix. Ho repeteixo sempre: a Frankfur t, Londres, f ins i tot

ara mateix a Madrid hi ha un projecte empresarial de construir un segon aeropor t. Madrid no el t�, per�

Barcelona s�: �s Girona, i hem dÕaprof itar-ho. Aix� amplia el ventall dÕofer ta aeropor tu�ria i, per tant, em permet

dir que la nostra ofer ta �s excelálent.

Per tirar endavant aix� �s necessari el baixador del TAV?

�s impor tant, �s necessari, per� no suf icient. I per qu� dic no suf icient? Perqu� ja fa temps que estem treballant

en aquesta l�nia dÕoferir a lÕaeropor t de Girona un producte diferent a les companyies. Hem de ser m�s atractius.

Des de fa anys, vam ampliar el nostre punt de mira i vam buscar on era el nostre posicionament estrat�gic, quina

era la destinaci� on hav�em dÕanar. La veritat �s que estudiant qu� passava per Europa ens vam adonar que

ten�em una posici� absolutament atractiva, que �s un producte benef ici�s per a tothom, per a Barcelona, per a

nosaltres i per a Catalunya, en el sentit que ampliem el ventall dÕofer ta aeropor tu�ria. I aix� �s el que estem fent.

Estem procurant que tant el client passatger com el client companyia a�ria valorin, i de fet ho fan, el que els

oferim des de Girona: tenir ober t lÕaeropor t les 24 hores del dia, la disponibilitat dÕoperacions en condicions de

baixa visibilitat i les facilitats, per les nostres redu�des dimensions, perqu� els processos motors aeropor tuaris,

les facturacions i lÕembarcament siguin molt r�pids, el que permet a les companyies que el temps dÕescala sigui

m�s redu�t.

òltimament sÕhan fet inversions impor tants.

Des de fa temps, estem segurs del futur lÕaeropor t de Girona. Per aix� les inversions no han parat mai. �s cer t

que uns anys m�s que altres, per�, ara mateix, estem molt concentrats en tota la millora del camp del vol, la

pista de rodatge i la plataforma. En uns mesos ho tindrem tot renovat, tot preparat. LÕaeropor t �s una

infraestructura de qu�, com a gironins, hem dÕestar orgullosos. Parlant amb la gent, estic segur que aix� tots ho

compar tim. Valoro molt�ssim que totes, ja no parlo dÕuna majoria, sin� que totes les institucions gironines, tant



econ�miques com pol�tiques, parlin de quar ta pista o de complementarietat. Aquest concepte el tenim molt

arrelat i tots ens hem adonat que aix� garanteix el futur de lÕaeropor t de Girona  i representa per a Catalunya  un

actiu aeropor tuari impressionant.

Hi ha alguna perspectiva dÕun futur vol Girona-Madrid?

Aquest �s lÕetern tema. Com que tamb� he viscut i conec el permanent desig de tenir aquesta connexi�, no vull

renunciar-hi. Les coses no s�n f�cils, perqu� tenim una compet�ncia molt seriosa dÕaltres mitjans de transpor t,

com ara el tren dÕalta velocitat i, a par t, des de Barcelona hi ha una ofer ta molt �mplia a destinacions estatals.

Ara b�, el nostre �s un m�n amb permanent moviment i el vol Girona-Madrid no nom�s lÕutilitz�vem nosaltres,

sin� tamb� molta gent de la nostra zona dÕinf lu�ncia, del sud de lÕEstat franc�s, el Vall�s i el Maresme, i tenia una

demanda molt impor tant. Crec que hem dÕestar atents perqu�, en aquest m�n de gran moviment i en constant

activitat, si sur t, siguem capa�os dÕaprof itar-ho com qualsevol altra destinaci�. Farem tot el possible per no

desaprof itar cap opor tunitat.
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