
L'avan� del POUM de Figueres aposta per mantenir les dues

estacions i soterrar les vies al centre

El document considera que aquest model donaria millor resposta al futur

creixement de la ciutat i planteja reduir densitat urban�stica i "cohesionar"

barris

L'equip de govern de Figueres por ta a aprovaci� al ple d'aquest dijous l'avan� del POUM, el pla que ha de

substituir l'actual plantejament urban�stic datat del 1983. El document fa una diagnosi de la situaci� urban�stica

actual i posa sobre la taula tres opcions: seguir el model de creixement de l'actual planejament, un altre basat en

una �nica estaci� de TAV i tren convencional a l'oest i una altra Ðla que els redactors veuen m�s factible- de

dues estacions amb les vies soterrades al centre. Sigui com sigui, els redactors del projecte consideren que cal

reduir densitat urban�stica i "cohesionar" barris a trav�s d'espais i zones verdes. L'alcaldessa, Mar ta Felip, ha

explicat que si s'acab�s de construir tot el que hi ha previst al pla del 83, d'aqu� al 2026 es podria passar dels

46.000 habitants f ins als m�s de 72.000. Felip af irma que no s�n par tidaris de seguir aquesta l�nia i que aposten

per construir poc i "esponjar m�s". "Una perspectiva de creixement de cares al 2050 seria arribar f ins als 60.000

habitants", af irma. Felip espera que el document que es por tar� a aprovaci� inicial estigui enllestit i consensuat a

f inals d'aquest any.

L'actual planejament de Figueres data de l'any 1983. Des d'aleshores f ins ara s'hi ha fet incomptables

modif icacions que han anat adaptant la realitat urbana de la ciutat sobre el paper. De fet, s'hi s'execut�s en la

seva totalitat, el pla permetria que la ciutat pass�s dels 46.000 habitants actuals als 72.000 en els propers 30

anys. A m�s, s'hi podrien construir f ins a 13.882 nous habitatges.

Per elaborar un nou full de ruta, l'equip de govern va decidir tirar endavant l'any 2014 la redacci� del POUM, que

ha de substituir aquest pla elaborat fa m�s de 30 anys. L'equip redactor del nou POUM considera que les

previsions i potencialitats previstes al planejament actual no s�n realistes i que, tot i que la ciutat encara pot

cr�ixer, l'estructura urbana actual no podria supor tar-ho tal i com est� conf igurada.

El document d'avan� de POUM que el govern por tar� a aprovaci� aquest vespre fa una diagnosi de la situaci�

actual i planteja tres possibles escenaris. El primer (que anomenen 0) preveu com a escenari de futur l'actual

planejament local i territorial. Aquesta alternativa, a banda de la potencialitat de creixement de f ins a 72.843

habitants, contemplaria la possibilitat de construir 14.127 habitatges nous.

El segon (1) planteja situar el creixement centrant les infraestructures a la banda oest, amb una estaci� del TAV

intermodal i amb el despla�ament de la l�nia del tren convencional. Aix� implicaria fer desapar�ixer l'actual



estaci� del centre i construir una variant a nord per sobre del castell per enlla�ar les dues l�nies. Si se segu�s

aquest model, la poblaci� es podria enf ilar f ins als 61.638 habitants i es podrien construir f ins a 8.363 habitatges

nous.

La tercera opci� (2) Ði la m�s viable, segons els redactors- passaria per mantenir les dues estacions soterrant

les vies al centre. Aix� permetria, segons el document, refor�ar el paper de la ciutat en la "ver tebraci�

territorial". El soterrament de les vies, a m�s, permetria "relligar" les trames urbanes a banda i banda, eliminar

els passos a nivell, transformar el sector industrial a l'entorn de l'actual estaci� depuradora i una millor vinculaci�

amb els barris perif�rics de la Marca de l'Ham i el nucli urb�.

Des del punt de vista paisatg�stic, aquest model tamb� ajudaria a la protecci� dels entorns del castell de Sant

Ferran perqu� s'evitaria la construcci� de la circumvalálaci� ferrovi�ria a nord.

Pel qu� fa als costos, el document remarca que, tot i no disposar de projectes ni de pressupost, "s'estima que

serien similars entre les dues alternatives (1 i 2) ja que el soterrament complet de la via (2,5 km) es podria

assimilar al tra�at de la circumvalálaci� nord (5,9 km)", que contemplen tant l'alternativa 0 com la 1. En aquest

sentit, diu que el soterrament de les vies es podria executar per fases en funci� de les possibilitats

pressupost�ries.

Aquest escenari preveu unes potencialitats de creixement poblacional de f ins a 61.150 habitants i uns 8.112

habitatges nous, que se sumarien als 20.937 que actualment hi ha a la ciutat.

Sigui com sigui, el document planteja que reduir la densitat urban�stica i "cohesionar" els barris de la ciutat a

trav�s d'espais p�blics o zones verdes. L'alcaldessa, Mar ta Felip, assegura que totes les opcions estan sobre la

taula i que haur� de ser el document que sur ti de la nova ronda de par ticipaci� ciutadana el que def ineixi per

quina via s'ha de projectar el futur urb� de Figueres. Malgrat aix�, admet que tenen clar que aquest futur no ha de

passar per crear nou s�l residencial sin� per "esponjar" zones.

"Som par tidaris de que no quedin espais buits entre barris, que no es produeixin talls com el que hi ha al Poble

Nou i l'Olivar Gran", remarca Felip. Aix� no vol dir, insisteix, construir m�s. "Una perspectiva de creixement de

cares al 2050 seria arribar f ins als 60.000 habitants per� l'objectiu no �s cr�ixer per cr�ixer, sin� fer-ho de

manera sostenible", remarca.

Els equipaments i les connexions vi�ries



El document tamb� aborda les necessitats d'equipaments que t� la ciutat. En aquest sentit, l'avan� considera

que la ciutat est� ben dotada en aquest sentit per� planteja, per exemple, que cal el trasllat de l'escola Carme

Guasch, crear una biblioteca al centre, completar els equipament espor tius (amb el tercer pavell� o la

construcci� de piscines cober tes i descober tes) o explorar les possibilitats de l'entorn del castell de Sant Ferran,

entre d'altres.

Pel qu� fa a les connexions vi�ries, les rondes nord i est continuen essent l'assignatura pendent. Tamb� apunta

a la possibilitat de "pacif icar" l'avinguda Salvador Dal�, la potenciaci� del carrer Avinyonet com a "eix centre-TAV"

o completar una "xarxa d'aparcaments dissuasoris".

En l'�mbit d'espais lliures, planteja fer accessibles els espais del castell i el Manol aix� com dels quatre parcs

urbans existents com el Parc de les Aig�es, el de l'Olivar Gran, el Parc d'Europa i el de La Figuerola, entre

d'altres.
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