
DEL CARRER DE CIUTADANS A L'ESTACIî D' AUTOBUSOS

En la interessant�ssima obra de Josep Pla Un senyor de Barcelona, el senyor Rafel Puget, que n'�s el

protagonista, explica que l'any 1888 pass� uns dies a Girona, acompanyant la seva mare a la qual els metges li

havien prescrit que prengu�s les aig�es medicinals de Pedret. Mare i f ill s'allotjaven a l'Hotel dels Italians, del

carrer de Ciutadans. Puget, en descriure l'hotel, es refereix al pati de l'establiment, Çel pati que tenia a la planta

baixa era un centre molt animat de dilig�ncies i tota mena de carruatgesÈ. �s que aquell establiment del carrer

de Ciutadans fou, durant molts anys, el lloc de parada i aparcament dels carruatges que feien els serveis p�blics

que ara realitzen els trens i autocars.

Aquell any 1888 les dilig�ncies ja no feien els llargs trajectes d'antany, quan el tren encara no era conegut en el

nostre pa�s. L'any 1862 arrib� a Girona el primer tren procedent de Barcelona i l'any 1878 ja el ferrocarril arrib� a

la frontera per enlla�ar amb els trens francesos, unint la pen�nsula Ib�rica amb la resta d'Europa. Anteriorment

es disposava d'un servei de dilig�ncia que cobria el trajecte de Barcelona a Perpiny�, amb parada i fonda a

Girona i a Figueres. La dilig�ncia que sor tia de Barcelona a les quatre de la matinada tenia la seva arribada a

Girona el vespre del mateix dia. S'estacionava al pati del Hotel dels Italians i els viatgers s'allotjaven al mateix

hotel o en algun dels altres establiments que existien a la ciutat. A les quatre de la matinada del dia seg�ent es

reprenia el viatge. Paraven a Figueres, per dinar i al capvespre arribaven a Perpiny�.

Aquell any 1888 al qual es refereix el senyor Puget ja el tren havia pres el relleu a la dilig�ncia. Per� encara

aquell carruatge de tracci� animal servia per enlla�ar Girona amb algunes poblacions de les comarques, a les

que no arriba el tren. Tamb� sor tien del carrer de Ciutadans els cotxes anomenats centrals que anaven a la

pla�a del Carril, enlla�ant l'estaci� del tren amb el centre de la ciutat. Servei que tamb� realitzarien els cotxes

par ticulars de cada hotel, i que encara persistia en les tres primeres d�cades del segle XX. Potser ara ens

sorprendr� que l'estaci� del tren es consider�s molt allunyada del centre urb�. Per� aix� s'opinava en aquell

temps, especialment abans de l'any 1900, quan s'havia d'entrar a la ciutat emmurallada per la por ta d'Ëlvarez,

situada a l'extrem del carrer Nou.

Per traslladar-se de la ciutat a poblacions de relativament poca impor t�ncia i viceversa, s'usaven unes tar tanes,

m�s petites i menys c�modes que la dilig�ncia, per� que podien transpor tar un bon nombre de persones. Eren

les anomenades tar tanes llargues, que semblaven un t�nel que es movia. I per als serveis urbans tar tanes

cur tes, per a sis passatgers, i cotxes que serien el precedent dels futurs taxis i autom�bils par ticulars. La

tar tana cur ta va ser f ins a mitjan segle XX el vehicle par ticular del medi rural i el que s'usava per venir del poble o

de la masia al mercat de Girona.

Avan�ant el segle XX l'autom�bil an� arraconant els vehicles de tracci� animal. Durant uns anys encara es

mantenien els dos sistemes de transpor t; per� el vehicle motoritzat s'anava imposant cada vegada amb m�s



for�a, f ins que amb la guerra del trenta-sis i els primers anys de la postguerra, que varen ser bastant llargs,

l'escassesa de gasolina feu reapar�ixer cotxes i tar tanes que ja havien esdevingut peces de museu. Pels anys

quaranta del segle passat, antics cotxes dels hotels foren utilitzats per l'Ex�rcit per traslladar els of icials des del

centre de la ciutat a les noves casernes del que �s ara carrer Emili Grahit.

Abans que l'autob�s urb� s'impos�s, i f ins i tot quan ja aquest nou servei existia, les tar tanes cobrien el trajecte

de Girona al Pont Major i de Girona a Salt. La difer�ncia de preu del viatge motivava que per estalviar uns

c�ntims s'us�s la tar tana quan ja es disposava d'autocar.

No fou f ins als anys vuitanta del segle passat que tingu�rem estaci� d'autobusos. Anteriorment els llocs

d'estacionament es distribu�en per tot el teixit urb�. Els primers cotxes de lloguer i els taxis que els anaren

rellevant tenien la parada a la pla�a del Vi. Posteriorment pass� a la Rambla Verdaguer. Per� a l'estaci�, a les

hores d'arribada dels trens, sempre hi hagu� vehicles disponibles per traslladar-se al centre urb�. Les tar tanes

que anaven al Pont Major sor tien de la pla�a de Sant Feliu. Les de Salt tenien la parada al Pont de Pedra.

Posteriorment se situaren a la Gran Via , a la dreta sor tint del carrer Nou. D'all� sor tien tamb� els autobusos que

substitu�ren les tar tanes I darrerament passaren al davant d'on ara hi ha les of icines de Tr�nsit, a la mateixa

Gran Via. Els cotxes de Banyoles tenien la parada a la pla�a del Vi, enfront de Casa Carles. En general els llocs

d'estacionament de tots aquests serveis solien coincidir amb l'exist�ncia d'un bar, una fonda i tamb� d'unes

voltes. Anys m�s tard els cotxes de Banyoles passaren a un edif ici de planta baixa de la par t meridional de la

pla�a de Sant Agust�. En aquell local hi tenien l'administraci� i la sala d'espera, mentre que en un pati adjunt

estacionaven els autocars. Els cotxes d'en Ni�o de B�scara paraven a la placeta de les Voltes d'en Ros�s. Els de

servei per les poblacions del Baix Empord�, estacionaven a la pla�a de Sant Agust� davant les voltes del cant�

del riu. Posteriorment disposaren d'un local en el passeig Canalejas. Els de Sant Feliu de Gu�xols al carrer de la

S�quia. Els de Cass� a la Rambla Verdaguer. Els de la Vall del Ll�mena paraven a la pla�a del Mol�.

Finalment la ciutat pogu� disposar d'una ben instalálada estaci� d'autobusos; per� les obres del tren d'alta

velocitat motivaren la seva desaparici�. Les instalálacions provisionals han estat bastant satisfact�ries, de tal

manera que f ins i tot s'han aixecat veus demanant que es conver teixin en def initives. Per� la previsi� �s que

aquest any 2017 tinguem una nova estaci� soterrada, tal com s'havia projectat en el pla de soterrament

d'estacions de trens i autobusos.

Els antics autocars de l�nia tenien el sobre de la cober ta adaptat per por tar-hi paquets, cistells, sacs i altres

objectes que pel seu considerable volum no cabien a l'interior. Tamb� hi havia un banc que ocupaven alguns

viatgers que volien anar m�s airejats i gaudir de la vista del paisatge. Un dia de l'estiu de l'any 1945, hi por taven

un ta�t i un sol passatger seia en el banc. Comen�� a ploure i el viatger, per no mullar-se, es pos� dins el ta�t. En

una de les parades pujaren dos viatgers m�s. Quan el primer sent� enraonaments aixec� la tapa i pregunt�:

ÇEncara plou?È L'ensur t que tingueren els altres dos els impuls� a saltar a la carretera. Les conseq��ncies de la

caiguda no foren fatals per la poca velocitat que por tava el vehicle, el qual, en aquell temps de restriccions,

anava amb gasogen. No cal dir que l'endem� els cotxes de Banyoles varen ser not�cia de primera plana.
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