
La Uni� Europea denuncia el Çrendiment insuf icientÈ de la

l�nia Figueres-Perpiny�

La l�nia utilitzada di�riament per menys de quatre trens de mercaderies no

est� connectada ni als por ts ni a les f�briques

La inauguraci� del tram de l�nia Figueres-Perpiny�.

FIGUERES| ACN / DDG

El Tribunal de Comptes de la Uni� Europea ha denunciat la Çfalta de

competitivitatÈ i el Çrendiment insuf icientÈ del tram del corredor

mediterrani entre l'Estat i Fran�a. El guardi� f inancer de la UE

aler ta en un informe que Çno s«han compler t, ni molt menys, els

objectiusÈ del nou tram Perpiny�-Figueres, ja que de mitjana la l�nia

�s Çutilitzada di�riament per menys de quatre trens de mercaderiesÈ. La inversi� per aquest tram va ser de 279

milions d«euros, dels quals la UE en va pagar 70.El Tribunal tamb� lamenta que el TAV Çen el tram

Barcelona-Figueres no estan connectats a la xarxa ferrovi�ria d«ample est�ndard una s�rie de por ts i f�briques

que constitueixen impor tants or�gens i destins de mercaderiesÈ, el que hauria de permetre donar m�s �s a la

l�nia.

L'informe del Tribunal lamenta que Çactualment nom�s es transpor ten a trav�s dels Pirineus 3,1 milions de tones

de mercaderies, el que representa el 3% del total del transpor t de mercaderies terrestreÈ entre Fran�a i l'Estat

espanyol. En canvi, cada any creuen la frontera 90 milions de tones de mercaderies en camions, uns 19.000 al

dia.

El Tribunal lamenta que Çla falta de competitivitat del tram i el conseq�ent rendiment insuf icientÈ de la connexi�

ferrovi�ria entre Catalunya i Fran�a Çes deu sobretot als problemes de coordinaci� de la inversi� a ambdues

bandes de la fronteraÈ. ÇAix� demostra que el concepte de corredor mediterrani de mercaderies no �s

totalment tingut en compte per les autoritats nacionals competentsÈ, lamenta.

Tercer rail sense trens

L'informe, que signa el membre del TCE Ladislav Balko, afegeix que la construcci� d'un tercer rail a les l�nies ja

existents per permetre la circulaci� de trens d'ample est�ndard i garantir que la xarxa espanyola funcioni d'acord

amb els est�ndards europeus no ha donat els resultats esperats. ÇEl cost del projecte va pujar als 61,5 milions

d'euros, amb una contribuci� de la UE de 6,1 milions d'eurosÈ, recorda el text. nTot i la seva entrada en marxa el

desembre del 2010, entre el 2011 i el 2012 el tercer rail Çnom�s era utilitzat per un m�xim de dos o tres trens de

mercaderies al diaÈ. Des del 2013, amb la nova l�nia d'alta velocitat, el tercer rail Çno ha estat utilitzat per cap

tren, ni de mercaderies ni de passatgersÈ, lamenta el Tribunal.



Pel que fa al tram de Perpiny�-Figueres Çno s'han compler t ni molt menys els objectius quantitatius pel que fa al

nombre de trens de mercaderies ni a les tonesÈ, diu el text. Segons aler ta, el cost Çva ser de 279 milions d«euros,

amb una contribuci� de la UE de casi 70 milionsÈ. En els tres primers anys de funcionament, entre el 2011 i el

2013, Çel nombre anual de trens de mercaderies va ser de 357, 636 i 931, respectivament, davant de l«objectiu de

8.665 trens de mercaderies marcat pel primer anyÈ i el de 19.759 previst pel 2019. ÇAix� signif ica que la l�nia va

ser utilitzada di�riament per una mitjana de menys de quatre trens de mercaderiesÈ, denuncia el TCE.

Culpa Fran�a i Espanya de la manca d'impuls del corredor mediterrani. ÇLa l�nia Perpiny�-Montpeller est�

congestionada, no est� equipada amb el sistema ERTMS i �s limitada en molts par�metres t�cnics, amb

diversos passos a nivell en un tram de 150 kil�metresÈ, assegura el text. Segons diuen els auditors, Çla renovaci�

de la l�nia no �s una prioritat per Fran�aÈ i no es comen�ar� Çabans del 2030È.ÇA Espanya, en el tram

Barcelona-Figueres no estan connectats a la xarxa ferrovi�ria d'ample est�ndard una s�rie de por ts i f�briques

que constitueixen impor tants or�gens i destins de mercaderiesÈ, diu l«informe, recollint una de les reivindicacions

hist�riques dels Por ts de Barcelona o Tarragona i de les grans multinacionals. ÇA m�s, la longitud dels trens de

mercaderies est� limitada a uns 500 metres, en comptes de l«est�ndard europeu de 740 metres, i en general els

trens de mercaderies s�n aturats per deixar passar els trens de passatgersÈ, lamenta.

Sense resposta ef ica�

L«informe, publicat ahir, lamenta que tot i l«objectiu de la Comissi� Europea de transferir el transpor t de

mercaderies de carretera a ferrocarril, la quota, de fet, ha baixat des del 2011. El pressupost de la UE, recorden

els auditors, Çha contribu�t en uns 28.000 milions d«euros al f inan�ament de projectes ferroviaris entre el 2007 i

el 2013È. ÇTot i aquesta apor taci�, i la prioritat atorgada per la CEÈ, diu el text, Çen els �ltims quinze anys el

transpor t de mercaderies per ferrocarril no ha respost de manera ef ica� davant de la compet�ncia del transpor t

per carreteraÈ. ÇEls resultats segueixen sent, en general, insatisfactorisÈ, aler ta l«informe. Espanya �s entre els

estats de la UE amb menys quota de transpor t de mercaderies, nom�s d«un 4,6%.
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