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La posicié del ministeri de Medi Ambient afavor
de I'opcio 1 ha ecreat preocupacio. Entitats i
institucions s’han post de nou les piles perque la

caretera no es faci 0, en tot

cas, perjudiqui e minim

LOURDES CALDERA
Puigcerda

El debat entorn dels futurs ac-
cessos entre ¢ls tinels del Cadf{ i
¢l Pimorent (obra pendent des
que, I'octubre del 1994, Frangois
Mitterrand i Felipe Gonzalez van
inaugurar el tdnel del Pimorent)
torna a fer bullir Pollaala Cerda-
nya. El motiu és que aquesta set-
mana des del ministeri de Medi
Ambient s’ha fet priblica la de-
claracié d’impacte ambiental so-
Dbre les tres propostes que hi ha
_ damunt la taula per enliagar els
dos tanels i que amb aquest do-
cument Medi Ambient es pro-
nuncia a favor del'opcid 1,que és
la que transcorre parallela a la
viadel tren (opcié coneguda com
de laVinyola). Ajuntamentsien-
titats ja s’han reiterat en la seva
0posicié que es faci la carretera,
tot i que per primer cop es té el
convenciment que sera I'opci6 1
la que triara el ministeri de Fo-
ment. De fet, mai com fins arano
s’havia vist tan propera la realit-
zaci6 de la carretera (Foment hi
ha previst una inversié de 2.800

veuen insuficients.

L'opcié 1 afecta sobretot Puig-
cerda 1, de forma secundaria,
Guils, §’inicia a uns 300 metres al
sud de Fillot d’enllag amb la N-
260 i continua en direcci6 nord
cap a Sant Marti d’Aravé. A par-
tir d’aqutf, el tragat és parallel ala
via del tren, passa pel nucli habi-
tat det Moli del Pont i creua el ca-
mi de la Vinyola, al costat del pas
a nivell actual. A continuacio, el

tragat gira cap a l'oest i, per la.

Fleca Vella,creua el riu Aravéila
frontera per enllagar amb el tra-
cat pel costat frances. La longitud
del recorregut és de 3.500 metres
i té un enllag amb la N-260 i un
semienllag amb el cami de la Vi-
nyola. Preveu, a més, un pont so-
bre el riu Aravé i un fals tinel al
costat de Sant Marti. Aquesta op-
cidé representa per a Puigcerda
crear una barrera artificial entre
la zona industrial, els barris del
Pont de Sant Martf i Colonia Si-
mon i ¢l centre de la vila. Des de
I’Ajuntament de Puigcerda, I'al-
calde, Joan Carretero, ha anunci-
at que reclamara al ministeri de

milions de pessetes per at 2003), ' Foment i a Ia Generalitat que, en
per aixd, entitats i institucionses- - el cas que finalment es trii Popcié
tan decidides a anar a totes per ~ 1, el recorregut de la carretera
aconseguir que-perjudiqui elmi-  des.de Pillot d’enllag amb la N-
nim, Les mesuyres correctivesque 260 fins al Moli det Pont sigui
fixa I'estudi d’impacte iental i, LA i6 de Veins
{entre les quals cobrir la carrete-  Podiumceretanum és també con-
ra al costat del Molf del Pont) es - traria a aquesta opci6 1, i el sew

LES POSICIONS
Lopcié1pera

Alp, Ger,

Guils i Bolvir

Linia de tren a la Cerdanya. Lopcié 1 preveu que passi pel costat

president, Josep Catala, afirma
que «farem oposicid, perqué si la
carretera no passa per V'altra ban-
da del riu trencard el poble». En
canvi, des de Guils respiren més
alleugerits, ja que, tal com afirma
elsenalcalde, Josep Mendo,«l'al-
ternativa 1 ens perjudica poc». A

Fontanals

Guils han fet sempre oposicié
frontal a les altres dues propos-
tes, perqué significaven malme-
tre les zones de prats.

Mendo diu que Guils donaria
suport a Puigcerda per reclamar
el soterrament de la carretera si
Foment triés 'opci6 1.

LATORNA
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Uns accessos que
generen  divisié
d’opinions

Les posicions entorn dels
accessos han estat sempre
distantsicontraposades ala
Cerdanya. 1 ho continuen
sent.

‘La coordinadora Salvem
la Cerdanya manté que
«com a minim fins al 2010,
quan els francesos es plante-
gin fer laseva part, no cal que
parlem de la carretera».
Agquesta coordinadora re-
clama que es presenti un
projecte. global de la part
catalana i francesa i que a
partir d’aqui se’n comenci a
parlar. Es considera que «de
moment, no hi ha cap signe
que ens faci pensar gite cal
aquesta carretera». Des de
Salvem la Cerdanya s’estd
en contra «de les solucions
senzilles | economiques» i
s'afirma que «el ministeri
actua com sempre, amb la fi-
losofia de dividiras i vence-
ras». En canvi, el president
del Consell Comarcal, Joan
Pous, considera que «opo-
sar-se a les vies de comunica-
cid ésanar contra el progrés»
i veu positiu que Medi Am-
bient shagi decantat per
Topcié 1, «perqué és la que
majoritariament veien més
béal conjunt dela comarca».

Les entitats,

la Generalitat,. Meranges acceptarien  iDas troben
ila3perala - ilsovol, una opeié més factible
Diputaci6 contratotes~  acontracor -  I’opcio 3

Lestudi d’impacte ambi-  Enel momentdepresen-  Els ajuntaments de Bol- = Das i Fontanals de Cer-
entalde’any 1995varebre tar allegacions a I'estudi . viri Guils de Cerdanyaes danya es mostraven I'any
moltes allegacions. La Ge-  d’impacte ambiental de  van oposar, igual que al- 1995 en contra de qualse-

neralitat es vamostrar a fa-
vor de l’opcl6 1, perqué va

lany 95, diversos ajunta-
ments de la Cerdanya van

al Pla Geueral Intermum»
cipal de la Cerdanya i tam-
bé perque, tot i que els ti-
nels del Cadi i el Pimorent
no es poden desdoblar,
aquesta soluci6 podria des-
doblar-se en el futur afec-
tant només dues cases.
També valorava que tra-
vessar amb un tinel el Pont
de Sant Marti permetria
mantenir la qualitat ambi-
ental en aquest nucli. La
Diputacié de Girona es va
decantar per ’opci6 3 (que
passa a tocar el gGamping de
Saneja) per raons d’impac-
te ambiental.

escrits en ‘qué
descartaven expressament
qualsevol de les tres opci-
ons. Alp va al'legar que no
hi havia cap previsié inte-
gral que preveiés la totali-
tat del tragat a través de la
Karxa viaria de la Cerda-
nya. Ger,Isovoli Meranges
es van oposar a les opcions
213 pelsseus efectes medi-

tres, que es fessin els acces-
sos entre els tdnels del Ca-
diiel Pimorent. Perd, com
a mal menor, acceptaven
que es pogués tirar enda-
vant I'opci6 1. Bolvir deia
que cap de les tres alterna-
tives no planteja de forma
global tots els passos de
carreteres de la Cerdanya.
1 Guils s’0posava a les tres
opcions «perqué augmen-
ten Uefecte barrera d'altres

ls i per

al Pla General Intermuni-
cipal de la Cerdanya,iala
1, perqué consideraven
que augmentava lefecte
barrera provocat per les al-
tres carreteres existents i
pel ferrocarril.

Jja existents i del
tren». Tant Guils com Bol-
vir afirmaven en les al-le-
gacions que «I'dinica opcid
que accepturtem coma vali-
da seria la 1, que figura al
Pla General Intmnunmpal
de la Cerdanyar.

vol de les opcions d’enllag,
pero, donat el cas, aposta-
ven per I'alternativa 3. Das
reclamava que es deixés
sense efecte la informaci6é
piiblica de T'estudi d'im-

pacte perquéno

contraries a
qualsevol
enllag

L’ Agrupaci6 de Veins del

Pont de Sant Martf i zona
industrial de Puigcerda re-

- butjaven [l’alternativa 1,

perque passa a menys de
100 metres de terrenys ur-
bans, «en contra del que diu
In Llei de carreteress. Els
pagesos i els ramaders de-

s’hi preveia el mnjunt dela
carretera entre els dos ti-
nels, i demanava que, si es
triés I'opci6 3, caldria in-
cloure-hi I'enllag complet
delaN-260ila N-152.Fon-
tanals de Cerdanya no ac-
ceptava les alternatives,
«perqué canalitzen el trans-
it per Ia recta de Queixans»,
i afirmava que, en cas que
la carretera «sigui impres-
cindible», 'opci6 3 era «la
menys distorsionada».

que les exprop
cions perjudiquessin el mi-
nim les unitats agricoles.
Els regants de la séquia
Masd’en Cot s’ oposaven a
opci6 3} perque afecta
aquest canal,i ¢l Grup d’O-
pini6 de la Cerdanya, I'As-
sociacié de Veins d’Alp,
Pentitat Amics de Das i di-
verses entitats més es mos-
traven en contra de les tres
opcions, perqué considera-
venque el transit no justifi-
cava una nova carretera.

Puigcerda va
arribar a
plantejar una
quarta opci6

L’Ajuntament de Puig-
cerda va presentar diverses
allegacions i va proposar
una quarta alternativa, que
hauria de partir de la N-
2601 passar per un nou tra-
gat, entre Bolvir ila Tor de
Querol, a I'cest de Saneja.
Amb els anys, aquesta
quarta opcié ha anat que-
dant oblidada.

Puigcerda va demanar el
potenciament del tren i
que els moviments des del
tinel del Pimorent fins a
Perpinya es fessin en terri-
tori francas,i «no fent servir
una ronda sud de Puigcerda
que considerem innecessa-
ria». Descartava totalment
les opcions 21 3 i proposa-
va diverses modificacions
en el cas d’escollir-se I'op-
ci6 1.



