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NOVA MOBILITAT AL PIRINEU

La Cerdanya triplica en quatre anys la
xifra d'usuaris de Uautobiis public

La integracio tarifaria amb el Pirineu, el major nombre de freqliencies entre Llivia i la Seu d'Urgell i els
preus reduits amb els abonaments canvien una dinamica historica a la zona de no usar el transport

MIQUEL SPA
Puigcerda

El Pirineu adopta dinamiques ur-
banes pel que faala mobilitat. Des
queelmesde gener d’aquestanyel
departament de Territorivaapro-
var laintegracio tarifaria de’Alt
Pirineu, i la consegiient emissio
dels abonaments per als trajectes
interns, I'tis de la linia d’autobis
publicala Cerdanya s’ha disparat.
Maicom arales parades debus ha-
vien estat utilitzades per traslla-
dar-se entre Puigcerda i la Seu
d'Urgell, oentreels municipisdela
mateixa comarca. Igualment, el
nou habit dels cerdans i alt urge-
llencs pel que faals desplagaments
també hadisparat les xifres d'usu-
aris de les dues linies que connec-
ten Puigcerdaila Seud’Urgell amb
Barcelona. El Pirineu puja al bus.

La linia que més increment
d’usuaris ha registrat és la que
uneix Lliviaambla Seud’Urgellen
dos itineraris que recorren la Cer-
danya tant perla Solanacom perla
Baga. Els autocars fan itineraris
per les dues carreteres principals i
entren als pobles que s6n més a
tocar de lacarreteracomara Prats,
Alp iFontanals pel que faalalinia
delaBaga, 0 All, Isovol, Ger i Bol-
vir, pel que faalarutadela Solana.
Aixi, segons les estadistiques del
Govern, laliniaentre Puigcerdaila
Seu va transportar 1'any 2022
£46.075 viatgers, la qual cosa va
equivaldre al 46,6% més quel'any
2021, quan en va comptabilitzar
31.424.L'any segiient, el 2023, la
linia va transportar 69.684 pas-
satgers, laqual cosava suposar un
augment del 121,7% respecte a
I'any 2021. Aquesta tendéncia ha
continuat disparant-se aquest any
2024, enel qual fins el mesde se-
tembre, faltant-ne tres per tancar
’exercici, ja han utilitzat el bus
public 73.274. Aixi, comparant els
mesos de setembre del 20211 el
mes d’aquest any 2024 hiha qua-
siel triple de viatgers. La diferén-
cia és de 6.465 viatgers, amb un
augment del 273,9%.

La projeccié del que passara en
el tancament d’aquest any, amb
unarmitjana mensual de 8.141 pas-
satgers, estimaun balang anual de
97.698 viatgersalaliniadebus ur-
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Un autocar de transport piiblic de 1a Cerdanya al tram final del recorregut cap a Puigcerda

VIATGERS PERCARRETERA ALA CERDANYAIL'ALT URGELL

Font: departament de Territori empresa Alsa

Linia entre Llivia i la Seu d'Urgell

Any Gener  Febrer _ Marc Abril Maig Juny Juliol  Agost  Setembre Octubre  Novembre Desembre
2021 1894 2019 2358 2306 2772 3344 27286 4000 3716 2601 2015 1673
2022 1506 3.748 3262 3132 3930 3.098 4.060 3675 4585 4921 4831 5327
2023 3.944 2968 4428 3873 3.498 5706 6678 6530 7195 8003 9542 7319
2024 7418 8337 8800 7569 9.013 7442 6899 7615 10181 ~--- T e

Linia entre I'Alt Urgell i Barcelona

Any Gener Febrer Marg Abril Maig Juny Jutiol Agost  Setembre  Octubre Novembre Desembre
2021 915 1118 1486 1464 1488 1521 1476 1681 1619 2064 1913 1893
2022 1780 1.969 2279 2324 2349 2271 2273 2393 2788 2982 2903 3.607
2023 2.658 2895 3284 3202 3535 3462 3275 3412 3245 4411 3789 4.335
2024 3967 3798 4282 4431 4519 4235 4282 4231 4270 --- ---  ---
Linia entre la Cerdanya i Barcelona
Any Gener Febrer Marg. Abril Maig Juny Juliol Agost  Setembre Octubre  Novembre Desembre
2021 417 458 921 646 447 451 620 852 576 626 394 583
2022 445 4an 438 438 481 580 991 3.108 606 525 516 645
2023 409 390 468 429 490 668 889 1.180 541 1.085 1.334 2.083
2024 1.606 891 925 802 1.407 1280 1421 1748 930 S N S
Total de viatgers de la linia Total de viatgers de la linia Total de viatgers de la linia
entre Llivia i la Seu d’Urgell entre I'Alt Urgell i Barcelona entre la Cerdanya i Barcelona
(*) Dades 73.274 41.503 11.010
fins setembre 69.684 38.015 0.966
9.184
290.918
46.075 6.991
31.424 18.638
2021 2022 2023 2024* 2021 2022 2023 2024* 2021 2022 2023 2024*
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ba entre Puigcerdaila Seu. Aques-
taxifra suposa exactament el tri-
ple de passatgers respecte al’any
2021

Les parades que acostumen a
tenir més viatgers sén les de Puig-
cerda, Bellver i Martinet, en aquest
altim cas també amb usuaris que
esdesplacenalaSeud’Urgell. En
bona part dels trajectes hihauna
mitjana d’uns deu viatgers, per bé
quealeshorespuntailasortidade
les feines és quan més gent pujaal
transport.

El doble cap aBarcelona
Leslinies que connecten el Pirineu
central amb Barcelona també han
vist multiplicar-se el nombre
d'usuaris. Aixi, sil’any 2021van
agafar el bus de Cerdanya cap a
Barcelona 6.991 persones, dos
anys després ja ho havien fet
9.966, és adir, amb un augment
del 42,5%. La projeccié per aquest
any 2024, amb una mitjanamen-
sual de1.223 passatgers, ésd’un
balang final de 14.679 viatgers.
Aquesta xifra suposa exactament
un augment del 209%, el doble
d'usuaris en tres anys.

PelquefaalaliniaentrelaSeu
d'Urgell i Barcelona, que també
recull viatgers de la Cerdanya, tan-
caral’any amb una estimacié de
14.679 usuaris. Aquesta xifra su-
posa també més del doble que fa
quatre anys, quan van ser 6.991
passatgers. En aquesta linia,
I’augment en aquest periode ha
estatdel 109,9%.

Reduccid de preu del 89%
Laintegraci6 tarifaria posadaen
marxa a principid’aquest any va
suposar lacreacid delazonatres,
formada per les comarques del
Pallars Jussa, ’Alt Urgelliel Solso-
neés, i de la zona 4, formada per
I’Alta Ribagorca, el Pallars Sobira,
I’AranilaCerdanya. Ambaquest
sisterna integrat, els trajectes en-
treels pobles delaCerdanya, jasi-
guiper laruta del’Obaga per Alpo
per la Solana per Ger, aixi com els
trajectes entre Puigcerdaila Seu
ofereixen preus molt assequibles.
Segons ells calculs del mateix
departament de Territori, la inte-
gracié d’aquestes comarques ha
permeés estalvis de finsal 89% en
alguns dels trajectes, tenint en
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compte també la bonificacié del
50% en el preu dels abonaments i
els titols multiviatge al transport
publicaprovada per]’ ATM de Llei-
dailaGeneralitat de Catalunya per
al 2024. Aquest és el cas delalinia
entre Puigcerdaila Seud’Urgell,
queambbitllet senzill té un costde
7,05 eurosiamblaTi0hapassata
costar 0,81 euros.

Pel que faal trajecte entre Llei-
dailaSeud’Urgell té un cost de
19,60 euros amb el bitllet senzill
tradicional i ara amb la targeta
d’abonament, té un cost de 2,58
euros, laqual cosa suposa unare-
baixa del 87%.

Pel que fa als viatges entre la
Cerdanya i Barcelona, el cost del
bitllet senzill és de 23 euros si
s'agafaaBellveride5,5eurossies
compraamb latargetad’abona-
ment. Des del departament apun-
tenque el cost de la integracio ta-
rifaria se situa al voltant dels
800.000 euros anuals, els quals
sén aportats pel departament de
Territoriil’Institut per al Desen-
volupament i la Promocié de ’Alt

El2021,1aCerdanya
vatenir 31.424
usuaris del bus, ifins
aquest setembre ja
n’hacomptat 73.274

Lesliniescapa
Barcelonadesdela
SeuiPuigcerdaes
disparen també amb
el doble de viatgers

PirineujAran.

Aquest abaratiment del preu del
bitllet de bus s’ha surnat al fet que
des del mes demaigdel’any pas-
sat les freqiiéncies de pas dels ve-
hicles també s’han multiplicat. Ai-
xi, el plade milloraenla connecti-
vitat en transport puiblic entre
Puigcerdaila Seud'Urgell impul-
sat pel mateix departament de
Territori va suposar que la linia
d’autobiis L0576, laque uneix L1i-
via, Puigcerda, Bellverila Seuin-
crementés el nombre de freqiién-
cies finsals 16 viatges d'anada per
dinslaCerdanyaionze finsala Seu
els dies feiners. I de vuit expedici-
ons d’anada i nou de tornada els
caps de setmana, guanyant set
noves expedicions entre setmanai
duesels dissabtes i diumenges.

Un factor que també sumaen
I’augment de 1’is del transport
public és ’auge de sectors com la
construcci6iel turisme, els quals
contracten treballadors provi-
nents d’entorns urbans que estan
avesats agafar el transport ptiblico
queno tenen vehicle privat.m

ALBERT HOMS

Vei de Bellver usuari habitual el bus pablic

«No té se

ntit viatjar

sol desplacant els

mil quilos
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L'Albert Homs és un vei de
Bellver que treballaal’Hospital
de Cerdanya. Cada dia es despla-
cafins al Pla de Rigolisa de Puig-
cerdaen un trajecte d’una tren-
tena de quilometres per anar i
tomar.

Des de fa uns mesos, quan el
torn laboral li ho permet, fa el
desplacament en bus. Vadecidir
passar-se al transport piblicen
unacomarca, i un Pirineu en ge-
neral, on tradicionalment s’ha
utilitzat el vehicle particular per
anaratot arreu. «De portaa por-
ta», amb el cotxe, tal com es diu
popularment als pobles. Hova fer
per diverses raons: mediambi-
entals, economiques i de salut
personal. Faundesplacamenta
peud’uns cinc minutsdes de ca-
sasevafinsalaparada. Agafael
busambels auriculars posatsien
baixaala paradadel mateixhos-
pital. ’itinerari dura uns 25 mi-
nuts.

Homs explicaque agafaelbus
public «primer de tot per una
qliestid ambiental; no crec que
hagim de moure mil quilos cada
vegadaque enshemn de desplacar
quan tens la possibilitat d"utilit-
zar unacosaqueja esbelluga»,
en referencia al pes del vehicle

i’
I

Usuaris pujant aun dels busos

del cotxe»

particular per transportar una
sola persona. «En segon lloc»,
apunta Homs, «hi ha el preu; a
mi em costa cinquanta céntims
cada viatge, que és una tarifa es-
candalosa». La tercerarad esta
vinculada amb la salut personal:
«quan agafo el bus és quan tinc
tormdenit, demaneraqueel tra-
jecte és ja una estona que puc
dormir. Si tornés en cotxe parti-
cular, hauriad’estar ben despert.
Encanvi, al bus, em posoles ulle-
res de soliarribo acasabastant
adormitim’és més facil posar-
me a dormir. El bus, a més, és
sempremeésrelaxat,nohasd’es-
tar pendent del transit i1'aparca-
ment i pots anar escoltant el que
vulguis. Amb el bus tan sols pa-
teixo quanno sé siarribaenre-
tard o directament no arriba el
bus, unacosa que feia uns mesos
passavaique dltimament jano
passa tant». En aquest sentit,
Homs proposa que, comaaspec-
te per millorar el servei, ales pa-
rades es pogués saber a través
d’algun sistema tecnologic de
geolocalitzaci6, |'estona que fal-
ta perque arribi ’autobis. L'Al-
bert Homs també utilitza les tar-
getes d’abonaments de’Alsina
Graells, o Alsa, per desplaca-
ments més llargs a Manresa o
Barcelona, on els usuaris del
transport puiblic poden ferenlla-
cosamblaRenfem
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Isabel Gracia, de I’estanc Fstaci6

Miguel Spa

de Puigcerdaamb els abonaments

L'estanc Estacio
ven dues-centes
targetes cadames

L'abonament més comprat a Puigcerda es
el d’'una zona, que permet circular per la vall
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Lestargetes d’abonament per
viatjar perla Cerdanyaicapala
Seud’Urgell es podenadquiriren
diversos punts de venda de la
Cerdanyail’Alt Urgell. AlaCer-
danya es poden compraral’es-
tanc Biayna de Bellver, alallibre-
riad’Alpial’estanc Estaci6 de
Puigcerda. A la Seu d'Urgell el
punt de referéncia és la finestre-
tadel’estaci6 d'autobusos.

El punt de venda amb més
afluéncia de la Cerdanya és I'es-
tanc Estaci6 de Puigcerda, situa-
daalaplacadel mateixnomdela
capital cerdana. En aquest punt
conflueixen no tan sols les linies
debus intercomarcal i de Barce-
lonasind que també el serveide
tren de la linia R3 pel corredor de
Vic, Ripollila Tor de Querol. En
els tltims cinc mesos el departa-
ment de Territori ha expedit a
I’estanc Estaci6 un miler de tar-
getes. Laresponsable de’esta-
bliment, Isabel Gracia, ha expli-
cat que «si, en venc moltes per-
que els resulta molt barat cada
viatge. Jam'han portat més de
tres remeses de targetes per fer
els abonaments. Si, en surten

moltes». Tant és aixi que des del
mes de maig, aquest establiment
havenut una mitjana de més de
200 abonaments cada mes en un
degoteig de nous usuaris. Les
targetes que més es venen a
Puigcerda és la que permet el vi-
atge fins a Martinet per un preu
deo,81eurosel trajecte.

Enlaprimeracompra, el viat-
ger paga dos euros per la targeta
fisica, laqual pot recarregar des-
prés tantes vegades com vulgui
pagant al mateix conductor de
1'autobus, perlaqual cosa, una
vegada comprada ja no han de
tornar al punt de venda. Gracia
explicaque «n’hem venut molts
d’abonaments; lagenthodema-
naconstantment. Jono en tenia
abans, no sabia si eranormal ai-
x0. M'ha sorprés aquesta de-
manda».

Es dona la circumstancia que
de la mateixa manera que el
transport per carretera ofereix
nous descomptes que fan molt
atractiuel preudel trajecteaBar-
celona, 5,5 euros, Renfe també
ofereix el nou abonament Recur-
rent, el qual pot arribarafergra-
tuits els trajectes sise’n fan set-
ze. En aquest cas, perd, molts
usuaris veuen el tren poc fiable
pel quefaalshoraris.m



