CARLOS MARQUEZ DANIEL
Barcelona

Los 60 viajeros delaR3 de Rodalies
que circulaban entre Manlleu y
Torell6sobre las 8.45 horasde ayer
se vieron sorprendidos por un
aparatoso incendio enlacatenaria.
Elincidente provoco que los usua-
rios saltaran a las vias en un peli-
groso intento de ponerse a salvo.
Dos de ellos resultaron heridos. La
circulacion de trenes quedé inte-
rrurnpida practicamente todala
jornada. Estaba previsto que se re-
tomara el servicioalas21.00horas.

Uninquietante espectaculoque
no fue tannovedoso paraloshabi-
tuales de lalinea, puesto queesla
tercera vez en pocomas de un afio
que se produce un incen-
dioenlacatenariaenes-
ta mismazona de la co-
marcade Osona. Sucedié
el pasado agosto y en
mayo de 2023, yensen-
das ocasiones, como en
el caso que nos ocupa, se
hicieron virales los co-
rrespondientes videosen
lo que se ve el sombrero
del trenenllamas.

¢JPeropor qué se que-
ma la infraestructura?
;Se puede evitar? ;Qué
deberfa hacer realmente
el pasaje? Vayamos por
partes, pero como avan-—
ce, sepan los usuarios de
Rodalies que, en estas
circunstancias, yaunque
el sentidocomun dictelo
contrario, el lugar mas
seguro es el interior del
propio convoy.

Antes de entrar en
cuestiones técnicas so-
bre el origen del proble-
ma, veamos el asunto
desde el punto de vista
del viajero y el maqui-
nista. Paraello, este dia-
rio consulté a un conductor de
Renfe que conoce bien tanto la li-
neacomo las normas en materia
de seguridad. Explica que tanto é]
como sus companeros ya tienen
identificada esta zona de la R3
(L’Hospitalet-Puigcerda) como
un tramo «muy delicadoen el que
hay queir suave». «Entre Torelloy
Manlleu ya sabermnos que tenemos
que traccionar con calmapara evi-
tar las subidas de tension. Siade-
mas coincides con untrenenuna
deestas estaciones, todavia tienes
que ir conmas cuidado», afiade.

Mejor dentro que fuera

Siseproduceun incidente comoel
deayer, con llamas encima de un
vagoén a consecuencia de un pro-
blema en la infraestructura o el
tren (mds adelante iremos a las
posibles causas), los viajeros de-

Adif sostiene que el problema sufrido por un tren entre Manlleu y
Torelld fue causado por un pantografo en mal estado, mientras que
Renfe asegura que reviso la unidad el pasado 30 de septiembre.

LaR3sufre sutercer
ioenla
catenaria en un ano

berian permanecer en el interior
del vehiculo hasta que se haya
conseguido cortar laalimentacion
de electricidad, que noes lomismo
que atajar las llamas. De hecho,
una cosa llevaalaotra. Elcasoes
que, explica un experto que cono-
ce bien los entresijos de trenes y
vias, «el convoy funciona como
una cajade Faraday», es decir, que
protege de los campos eléctricos
que se generen en su exterior. Lo
mismosucede con unavion, capaz
deabsorber el impactodelosrayos
mientras que en el interior, los
viajeros de la clase turista eligen
sinsobresaltos entre pollo o pasta.

JPero qué le pide el cuerpo al
neofito cuando intuye llamas? Lo
16gico: huir. El problemaes que eso
incluye salir del tren. Peroahi fue-
1a, si todavia hay corriente, uno si
puede verse alcanzado mortal-

Imagen del convoy quemado de Renfe ayer por la catenaria entre Manlleu y Torell6.

es permanecer
dentrodeltren,
dicen los expertos

Zowy Voeten

mente por unadescarga, sobreto-
dosilacatenaria caeal suelo. Alno
haber interventores en los vagones
(omuy pocos)y, enel casodeayer,
al tratarse de un tren de la serie
447 de Renfe que no dispone de
megafonia cuandono hay electri-
cidad, los viajeros abren manual-
mente las puertasy salen al exte-
rior, sin que el maquinista tenga
tiempo de advertirles de queeso es
loque nohay que hacer.
Enresumen: sihay incendioen
lacatenaria, lomés seguro es per—
manecer en el interior del treny,
en cualquier caso, cambiar de va-
génsiel contacto criticocon lain-
fraestructura queda justo encima
de nuestros asientos y hay riesgo,
como pasbayer enlaR3, dequeel
fuegoabre unagujeroen el techo.
El conductor no tiene tiempo
material de avisar en persona an-

tes de que cundael panico. «Pri-
mero tienes que identificar por
qué se hadetenido el tren. Desple-
gamos los retrovisores y observa—
mos la parte de la catenaria que
nos queda por delante. Sisemueve
como una serpiente, mala cosa.
Peroenestebreve tiempo, los via-
jerosyahandecidido, y esnormal,
que lomas seguroes salir».

En cuantoa las causas delin-
cendio de ayer, Gemma Aliaga,
subdirectora de operaciones dered
convencional noreste de Adif, fue
muy clara en declaraciones a la
prensaen laestacion de Sants: «El
origen ha sido unaderivacion del
aislador del pantégrafo, que esta-
baenmal estado». Es decir, lacul-
paesdel tren; de Renfe, operador
que prefirid nobajar al fango has-
taqueel convoy puedaser

revisado en los talleres.

Lo quesi indicé Renfe
aestediarioesqueel tren
fuerevisado el 30 de sep-
tiembre, hace unasema-
na. Elincidente similar
deagosto, admitié Adif,
se produjo por culpa de
una lonaimpermeabili-
zante de un tinel. En el
de junio de 2023, en
cambio, se dio como ra-
z0On una tormenta eléc-
trica. Sea cual sea el ori-
gen, las consecuencias
son similares, conlali-
nea cortada (es de via
tnica en todo este tra-
mo) y miles de rutinas
vitales afectadas.

Elenganchén

Elfallo, sea cual sea, bas-
té paraproducirloquese
denomina en argot fe—
rroviario un enganchén
(el mal encaje entre el
pantégrafoylacatena-
ria), que es lo que derivo
en un incendio que, de
hecho, no esmas que la
electricidad desbocada buscando
unasalidanatural, queen este ca-
soes el propio oxigeno, con tem—
peraturas elevadisimas que derri-
tenlo que encuentran asu paso. Lo
que deberia suceder en ese mo-
mento, sin embargo, seglinlos ex—
pertos consultados por estediario,
esque en la subestacion eléctrica
mds cercana, ladeManlleu, quees
laquealimenta el tramo afectado,
deberiasaltar el diferencial.
Paraque nosentendamos, eslo
quesucede encasacuandohay una
sobrecarga. Hay un electrodomés-
tico que hace un mal contacto, con
loqueelsistemaeléctricosaltayla
vivienda se queda a oscuras, sin
energia; peroasalvo. Es, alfinyal
cabo, unamedida de prevenciény
proteccion. Hasta que no seda con
el origen, el diferencial sigue sal-
tando para evitar males mayores.m



