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L’estacio de Centelles en una imatge recent. pere TorRDERA

Comenca (amb queixes)
el desdoblament de la R3

Els usuaris critiquen que les rutes
d’autobus previstes son poc eficients

ANIOL COSTA-PAU
GIRONA

Després d’anys de promesesiincom-
pliments, comencen les obres de mi-
lloraperdesdoblarlaliniaR3 de Ren-
fe. Fins avui, la linia, que connecta
Barcelona i Puigcerda passant per
Vic,laGarriga o Ripoll, només dispo-
sa d’un carril tinic per sentit, de ma-
nera que, quan es produeix una ava-
ria en un comboi, els retards reper-
cuteixen entotselstrensdelavia.Es
per aixo que, d’entrada, per als usu-
aris, veure maquines a punt per tre-
ballar és una bona noticia, ja que el

desdoblament és una reivindicacio
historica. Els primers treballs, que
duraran uns tres mesos, operaran en
eltram de 20 quilometres entre el Fi-
garo i Parets. A mitjans del 2024
també esta previst que comencin les
obres de construccio d’una futura
base de manteniment a Ripoll.
Arabé, tot ila satisfaccio inicial,
els usuaris afectats, organitzats en
el col-lectiu Perqué no ens fotin el
tren, també es queixen. Primer de
tot, critiquen que les obres no es du-
guin a terme durant el mes d’agost,
quanl’afluenciabaixa considerable-
ment. Eldirector general d’infraes-
tructures, David Prat, va anunciar

que es farien durant I’estiu, pero
’associacid creu que s’acabaran du-
entatermealatardor,quan tothom
es reincorpora a la feina. El col-lec-
tiu també va mostrar ahir el seu re-
cel amb el servei substitutori. Ni la
Generalitat ni Renfe han explicat
oficialment com funcionara, pero a
partir dels detalls que s’extreuen de
’oferta publica de licitacio del por-
tal del ministeri el col-lectiu d’usu-
aris critica les solucions previstes.
Consideren que son poc eficients.

Viacrucis de transbords i parades

Eltransport substitutori, per exem-
ple, proposaunaliniaregulardirec-
tad’anadaitornadaentre ViciBar-
celona, pero aquest servei ja exis-
teix. L’associacio defensa que seria
molt méslogicunbusdirecte desde
Centelles o des de la Garriga fins a
Barcelona. Si no, els veins d’aques-
tespoblacions han de fer un viacru-
cis per la linia regular d’autobus,
amb parada a cada poble, fins a Mo-
lleti, alla, agafar el tren fins a Barce-
lona. A més, els horaris de transport
enautobus no estan coordinats amb
les freqiiencies de trens de les esta-
cions que si que estaran operatives,
de manera que, un cop a Mollet, si
els usuaris no enganxen el comboi
per casualitat s’hauran d’esperar
mitjahora. Aixo pot doblar el temps
de trajecte fins ales 2 hores.

“Novolemserlapilotaenunpar-
tit de ping-pong entre la Generali-
tati Renfe”, diu Daniel Pi, membre
de Perque no ens fotin el tren i de
I’Associacio per a la Promocio del
Transport Public. El col-lectiu ha
presentat propostes concretes a
I’administraciéial’operadoraassu-
mintles recomanacions de I’Oficina
Tecnica de la R3, pero no ha obtin-
gutresposta. Des del col-lectiualer-
ten que si no s’ofereix un servei al-
ternatiude qualitat hi hauraun aug-
ment notable de desplacaments
amb vehicle privat. mm



