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El tren que nunca llegara a Andorra

El Gobierno del Principado descarta la conexion por ferrocarril
porque los proyectos viables costarian entre 700 y 4.000
millones de euros

e

La posibilidad de conectar Andorra y Catalunya por ferrocarril (a través de la Cerdanya y la Seu d’Urgell) se ha borrado

de un plumazo.

La hoja de ruta de Gobierno andorrano para desenclavar el pais, en estos
momentos, no contempla el tren. Y no lo hace porque, segun el estudio de
apertura de la red andorrana, el coste de hacerlo llegar al Principado se situaria
entre los 700 y 4.000 millones de euros, una cifra que considera desorbitada.

Segun el ministro de Presidencia, Economia y Empresa, Jordi Gallardo,
existen dos grandes problemas, tanto en el sur (Catalunya) como en el
norte (Francia).



Por un lado, el hecho de que requeriria la complicidad y el apoyo rotundo de las
autoridades espafolas y francesas, que también deberian hacer fuertes
inversiones, sea para hacer llegar el tren hasta la Seu d’Urgell, en un caso,
como para mejorar las infraestructuras ya existentes hacia L'Hospitalet, en el
otro.

Andorra también deberia asumir un gasto de una magnitud que, por ahora, se
considera inabarcable con los recursos del Estado.

Asi, en lo que se refiere al ferrocarril desde Catalunya, se ha puesto de
relieve que hacer llegar la linea desde Vic hasta la Seu d'Urgell supondria
una inversion de 670 millones de euros. Y abordar el tramo andorrano
representaria otros 140.

También se habia hablado de alargar la linea de la Pobla de Segur, pero habria
que construir un trayecto de 47 kildbmetros, de los cuales 20 serian de tuneles
en el Port del Canté.

Por el lado francés, los numeros aun se disparan mas. Téchicamente,
seria factible enlazar I’'Hospitalet con Canillo, Encamp o, incluso, Andorra
la Vella, via tuneles.

Ahora bien, el coste alcanzaria, segun los calculos estimativos realizados
por los autores del estudio, a 1.500, 2.000 y mas de 4.000 millones
respectivamente.

En ambos casos habria que sumar el gasto para construir las estaciones, entre
otros 10 y 15 millones.

Gallardo ha dejado claro que, hoy por hoy, estas cifras alejan el tren de
Andorra. "Hablamos de inversiones muy disparadas para plantearlo en el corto
plazo, dificilmente abordable con la capacidad que tiene Gobierno" , ha
afirmado.

Aparte, ha remarcado que también tendria "un gran impacto en el medio".
Por un lado, “una infraestructura muy costosa” y, por otro, “una gran
afectacion a la naturaleza”.

La voluntad del ejecutivo es priorizar las opciones que dependen
exclusivamente de Andorra y que sean realmente factibles desde el punto de
vista econdmico, como impulsar el aeropuerto de la Seu, poner en marcha el
helipuerto, crear un sistema interno de transporte segregado y analizar la
viabilidad de una segunda salida viaria hacia Francia a través de la Solana del
Pas.



