
Volen tenir enllestit el tren-tram de la Costa Brava per a lÕany

2030

Els seus impulsors ho plantegen com a alternativa per rever tir la

depend�ncia dels carburants

Promouen un manifest conjunt amb ajuntaments

Un tren de rodalies arriba a lÕestaci� de Fla�� ALEIX

FREIXAS (ACN).

Els impulsors del tren-tram de la Costa Brava volen que sigui

realitat el 2030 i lÕerigeixen com a alternativa per rever tir la

depend�ncia dels carburants i la crisi clim�tica. Asseguren que, de

tota lÕanella ferrovi�ria que envoltaria les Gavarres, el tram

compr�s entre la Bisbal i Sant Feliu de Gu�xols �s el ÒprioritariÓ,

perqu� �s on hi ha m�s poblaci�.

La por taveu del grup impulsor, Estefania Molina, recorda en

declaracions fetes a lÕACN que actualment al Baix Empord� hi ha

Òf ins a 940 vehicles a motor per cada mil habitantsÓ, cosa que demostra f ins a quin punt no hi ha alternatives de

transpor t sostenible a la comarca.

Per evitar que el projecte quedi en un calaix, promouen un manifest amb ajuntaments per reclamar al govern que

hi aposti i escolti el territori. El tren-tram de la Costa Brava planteja construir una anella ferrovi�ria de 97

quil�metres que envoltaria les Gavarres. DÕaquests, 26 aprof itarien lÕactual l�nia de tren entre Riudellots de la

Selva i Fla�� a trav�s dÕun tercer rail. Els 71 quil�metres restants, que completarien el cercle i passarien pel

litoral (connectant la Bisbal amb Palafrugell, Palam�s, Sant Feliu, Llagostera i Cass�) serien de nova

construcci�, amb una via que aniria en paralálel a la carretera.

Qui lÕimpulsa �s lÕAssociaci� de Promoci� del Transpor t P�blic (PTP). A m�s, aquesta comissi� tamb� planteja

que el tren-tram tingui dos ramals. El primer entroncaria la l�nia amb lÕaeropor t Girona-Costa Brava. I el segon

sor tiria de Girona i arribaria f ins a Olot, resseguint el tra�at de lÕantic carrilet.

Els c�lculs inicials que ha fet el grup impulsor situen la inversi� en uns 500 milions dÕeuros (MEUR). Per� la

por taveu de la comissi� que impulsa el tren-tram, Estefania Molina, precisa que no necess�riament lÕobra sÕha de

fer dÕuna tacada, sin� que es pot subdividir en trams. I defensa que, de fet, tan sols amb els ingressos dels

bitllets, el servei ja seria ÒviableÓ perqu� es podria Òsostenir amb les apor tacions dels usuarisÓ.

Segons un estudi preliminar fet pel grup impulsor, el tren-tram de la Costa Brava atraur� f ins a 6,7 milions de

passatgers anuals. Es preveu que cada dia hi hagi f ins a 55 circulacions per sentit (amb una freq��ncia de pas

que aniria dels 15 minuts a la mitja hora, depenent de si �s hora punta o no).

Molina concreta que, davant un escenari marcat per la crisi de carburants i el canvi clim�tic, el projecte es fa

m�s necessari que mai. ÒContribuir� a impulsar una mobilitat sostenible i, a m�s, compar tida; imagineu-vos

poder anar a treballar o despla�ar-nos per tot aquest territori sense haver de preocupar-nos pel cotxeÓ, subratlla.



La por taveu del grup impulsor tamb� explica que, en paralálel, el tren-tram de la Costa Brava ser� Òmolt m�s

competitiuÓ en comparaci� amb lÕ�s del cotxe privat. Tamb� pel que fa a temps de trajecte. Per exemple, es

calcula que en 33 minuts es podr� anar de Girona a Palafrugell o a Sant Feliu de Gu�xols, i que el recorregut f ins

a Palam�s durar� 57 minuts. Estefania Molina precisa, a m�s, que el tren-tram no est� renyit amb altres sistemes

de transpor t p�blic com lÕautocar. ÒNosaltres proposem que el tren-tram sigui lÕeix ver tebrador del sistema de

transpor t, per� que tamb� es complementi amb autobusos llan�adora que connectin els altres pobles sense

parada amb les diferents estacionsÓ, explica.
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