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Puigcerda viu el centenari del primer
tren, aspirant a veure' l modernitzat

» La linia que connecta I'Estat espanyol i el frances és

MIQUEL SPA. PUIGCERDA

M La linia de tren entre Ripoll i
Puigcerda ha complert cent anys
aquest mes d’octubre. El dia 3
d’octubre de 1922 un tren va fer
perprimeravegadael trajecte per
la collada de Toses i va estrenar
'estaci6 de Puigcerda. Aquell fet
vatancarun procés d'obres que va
marcar una fita en aquell incipi-
ent segle XX i, alhora, volia esta-
blir una nova era en les comuni-
cacions entrela peninsulailares-
ta d’'Europa.

La construccié delaliniaentre
Ripoll i Puigcerda va suposar un
aveng en el progrés del ferrocarril
després de 1'as del vapor amb
l'electrificacio de tot el sistema i
l'obertura del tiinel de Toses. Es
tracta d’un dels trams més excep-
cionals de la xarxa de linies ferri-
es de I'Estat pel tracat sinuds, per
les caracteristiques tecniques i
pel repte en enginyeria que va su-
posar. El projecte, dissenyat ja a
mitjan segle XIX, es va executar a
principis del XX. Lalinias’iniciaa
700metres d'alturaaRipolliasso-
leix la cota de 1.494 metres al tii-
nel de Toses, el punt més alt de
totalaxarxa de tren convencional
de I'Estat. El ttinel del cargol su-
posa també un element excepci-
onal en el sector ferroviari. La ga-
leria fa quasi quatre quilometres
enun trajecte helicoidal que el fa
quasi tinic. Es tracta d’un ascen-
sor ferroviari que, en donar una
volta sobre si mateix, permet als
combois guanyar o perdre altitud,
els 32 metres que hi ha entre les
dues boques, en un tram curt de
trajecte. Lestacié de la Molina
també ésa 1.420 metres d’altitud,
lamés alta de I'Estat.

La linia de Puigcerda és 1'tini-
cadelestres quevadissenyarl'Es-
tatespanyol per connectar-se fer-
roviariament amb Frangaila res-
tad’Europa. Lany 1904 elsdos go-
verns van signar un conveni per
desenvolupar tres connexions
amb tren que travessessin el Piri-
neu, els quals s’havien de sumar
als ja en funcionament de Port-
bou i Hendaia. D'aquelles tres
propostes, dues ja venien d'unes
décades enrere, del 1885. Erenles
de Canfranc, la de Lleida fins a
Saint Gironsseguint el riu Nogue-
raPallaresa. Posteriorments’hiva
afegir la de Puigcerda. Amb el re-
fiis del Parlament franceésdel con-
venide 1885, els projectes de con-
nexio van quedar frenats. LEstat
espanyol va construir la linia fins
aCanfranci, encanvi,ladelesco-
marques de Lleidava quedar atu-

"linica vigent de les tres que va preveure el segle XIX

L'arribada d’un tren a Puigcerda en la inauguracié de la linia entre la Cerdanya i Acs el 1929

rada. Enaquest context, el 1903 el
projecte de Puigcerda va prendre
forga ambunaproposta del'Estat
frances per substituirlalinia dela
Noguera Pallaresa per la d’Acs-
dels-Termesi Puigcerda. Vaseren
aquestmoment que Fran¢avaco-

mengar a prioritzar la connexio
amb Barcelona per Tolosa, I'Arie-
jaila Cerdanya. Es donava la cir-
cumstancia que el tren jahavia ar-
ribataRipoll el 1880iaAcs el 1888,
dues estacions separades per 92
quilometres. Elsavengostecnolo-

gics de l'epoca i la possibilitat
d'electrificar laliniafeien possible
el projecte. Aixi, el 18 d'agost de
1904 es va signar a Paris un acord
per a la construcci6 dels tres fer-
rocarrils transpirinencs, dels
quals, el de Canfranc esta actual-

«Commemorem el centenari pero recordem
les mancances i la inversio que necessitay

M.S5. PUIGCERDA

M Les fotografies de I'tpoca par-
len d'un dia d'euforia a Puigcer-
da el 3 d'octubre de 1922 amb la
inauguracio de la linia de tren.
Van participar en la rebuda del
comboi, que havia sortit al mati
de Barcelona, l'alcalde de Puig-
cerda, Pere Pujol Capdevila, i el

bisbe d'Urgell, Justi Guitart. Cent
anys després, l'alcalde, Albert Pi-
fieira, ha emfatitzat que després
d’aquella estrena hi ha hagut
anys de problemes i manca de
mantenimentalaliniaiun «tras-
pasalaGeneralitat que cal com-
pletar». Lalcalde ha remarcat
que el tren va suposar un impuls

a l'estiueig, el turisme i I'esqui a
la Cerdanya. Amb tot, Pifieira ha
demanat que «més que mai cal
reivindicar el tren com ainfraes-
tructura del pressent i del futur;
encara té mancances i hem de
posar en valorlaliniaambinver-
sionsimillores perque sigui una
alternativa al vehicle privat».

L'alcalde, Albert Pifieira, veu arribar el tren que commemora el centenari del primer comboi M.
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ment fora de servei i el de Lleida
va quedar aturata la Poblade Se-
gur. Tant és aixi, doncs, que
d'aquells tres projectes I'tinic que
esvaconcloureicontinuaavuien
funcionament, més de cent anys
despreés, és el de Puigcerdaila Tor
de Querol. Segons ha recollit
I'Ajuntament de Puigcerda per la
commemoracid del centenari, el
7 de setembre de 1907 el Govern
del'Estatespanyol va publicar ofi-
cialment la llei d'interes general
peralaconstruccio delalinia en-
tre Ripollila capital cerdana. 11
d'octubrede 1908 es va publicarel
plecde condicions per lasubhas-
ta puiblica, construcci6 i explota-
ci6 delalinia. Després de doscon-
cursos deserts, I'Estat va aprovar
una nova llei que permetial'Estat
mateix construir la totalitat del
tragat. La construccio es va fer en
dotze trams per unimport de 19,6
milions de pessetes. Per a l'arri-
bada dels combois a la Cerdanya
es van haver de superar, pero, els
reptes de 'estretde Ribes, el ttinel
del Cargoliel de Toses. Les obres
van comportar esllavissades i ac-
cidents mortals en un escenariin-
ternacional amb la Primera Guer-
raMundial ila conseqiient escas-
setat de materials. Pero les obres
van continuar i l'agost de 1919 el
tren va arribar a Ribes de Freser,
eljuliol de 1922 vaarribar ala Mo-
linaiel 21 de setembre a Puigcer-
da. Lainauguracié oficial es va fer
el 3 d'octubre.



