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ment gratuit perque no li suposava
cap despesainohauriad’invertir-hi
més de tres hores, que aras’han con-
vertit en més de quatre. Lamenta
que només per arribar a Sant An-
dreu ja tarda almenys una horai 20
minuts, el que es tardava abans en
tren de mitjanadistancia per arribar
aSants. Arahihade sumar mitjaho-
ra més de metro per arribar a la fei-
na. “Som un tren de tercera”, diu.

En canvi, I’Avant de les 7.26 h, si
no hi ha cap contratemps d’tltima
hora, arribara a Sants ales 8.05h i
donara finsitot marge als que hi pu-
gen de comengcar a treballar a les
8.30h. El problemaque té ara, pero,
ésla pressio que comenca a patir el
servei. La tarda abans de qualsevol
dialaboral -i sovint també festiu-ja
no és possible comprar un bitllet
fins al migdia. En Joaquim Maria,
professor de la Universitat de Giro-
naresident a Barcelona, ja tem que
“davantde’augment de passatgers,
si no s’augmenta la freqiiencia de
trens, cada dia hi haura corredisses
per agafar lloc”.

El risc de morir d’'éxit

El servei d’Avant no ha parat de
créixer des de I'entrada en funcio-
nament de I’alta velocitat, i el 2018
jahihavia més passatgers que el fe-
ien servir per anar a Barcelona que
no pas els que agafaven la R11. No-
més la pandémia, amb la supressio
de moltes freqiiéncies d’altaveloci-
tat de la linia Barcelona-Figueres
que no s’han restablert fins a I'ini-
cid’aquest curs, vafer quelaR11 tin-
gués més passatgers que lalinia de
I’AVE. De totes maneres, I'exit de la
linia gironina és imbatible: finsitot
des d’abans de la construccid de la
linia d’alta velocitat que ésla de mit-
jana distancia amb més usuaris de
tot I'Estat.

Des de Renfe asseguren a’ARA
que el servei no esta al limit i que
s’estan oferint 36.200 places setma-
nals, “practicament les mateixes
que abans delapandémia”. Sobre el
tall a La Sagrera, el portaveu de la
companyia, Antonio Carmona, as-
senyala que “malgrat els inconveni-
ents davant d’una obra que s’ha de
fer”, el servei “s’esta desenvolupant
amb normalitat”.

En la practica suposa més temps
quel'Eloi, gironi de 25 anys que I'oc-
tubre comengara un master que no-
més es fa a Barcelona, no vol inver-
tir. “Quan es va anunciar la gratui-
tat de ’'abonament de mitjana dis-
tancia vaig celebrar el gran estalvi
mensual que em suposaria. Pero
vistos aquests primers dies de quei-
xes, retards i complicacions deri-
vats de les obres de La Sagrera, pre-
fereixo pagar el forfet d’alta veloci-
tat al 50%, assegurar-me arribar a
I’hora i no perdre cada dia quatre
hores al tren”, diu. L’abonament de
10 viatges per 20 dies costa 35 euros,
cosaquevoldir 3,5 euros perbitllet.

L’alta velocitat ha suposat un
abans i després per a moltes perso-
nes que han decidit viure a Girona
i treballar a Barcelona. Pero, per
contra, els viatges amb mitjana dis-
tancia cada cop s6n més llargs. Als
anys 90 es trigava cinc minuts
menys que ara a arribar a ’estacié
de Sants, sense comptarel tall al’es-
tacié de La Sagrera.

Sense alternativa
al transbord en metro

Els passatgers de Flaca, Caldes o Sils han de canviar de via a Sant Andreu

ANIOL COSTA-PAU
GIRONA

Els trens d’alta velocitat, amb els
abonaments rebaixats al 50%, re-
presenten la solucié més efectiva
per arribar a Barcelona i esquivar
les moléesties ocasionades per les
obres de La Sagrera fins a finals
d’any. Arabé, entre PortbouiBarce-
lona Sants només I’estacié de Giro-
naiFigueres Vilafant disposen de la
liniad’AVE. Larestad’usuaris deles
parades de la R11 no tenen cap altra
opcid que viatjar a la capital amb
trens de mitjana distancia o Rodali-
esiseguirel transbord al’estacid de
metro de Sant Andreu Comtal amb
la L1. Linica alternativa seria aga-
far el cotxe fins a Barcelona o bé fins
aFigueres o Girona, cosaque lama-
joria descarten per I’alt cost de tro-
bar o pagar parquing.

La primera estacié amb parada
de mitjana distancia des de Girona
endireccié a Barcelonaés Caldes de
Malavella. Alla agafa el tren cada dia
I’Adria, que treballa a ’administra-
cié ptblicaisumamitjahoramésde
trajecte diari; aixo si, amb I’abona-
ment gratuit. “Els retards, parades i
avaries son una falla historica del
servei de Renfe, aixi que aquestes
obres, que allarguen el trajecte i
t’obliguen a agafar el metro, minen
encarameés la pacienciadels usuaris
recurrents”, explica el treballador.
I, sobreladificultat de conciliar una
jornada laboral presencial a Barce-
lona amb 'opcid de viure fora de la
capital, critica que “I’estat actual del
transport pablic t'obligaaviure ala
ciutat, sobresaturadaiamb preusde
lloguer altissims, o passar-te cada
diahoresihores al tren”.

Lasegiient paradadel recorregut
és Sils, des d’on surt cada diumen-
gela Ntria, estudiant del doble grau
de farmacia i nutricio, per passar la
setmana a Barcelona. “Entre tren i
metro, sitotvabé, que no sempre és
aixi, abans tardavalh15miniaral
h 45 min. Mitja hora més, pero -re-
marca ’estudiant- a peu dret, per-
que jafa anys que, tot i les queixes,
no hi ha prou trens per assumir el
volum d’universitaris que utilitzen
aquestalinia fins a Barcelonael diu-
menge ala tarda”. Per aixo afegeix
que “si tingués la garantia que el ser-

Renfe ha
omplert les
estacions
d’avisos pero
encara hi ha
desconcert
entre usuaris.

DAVID BORRAT
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veifunciona correctament, preferi-
ria pagar que viatjar gratuitament
en vagons arebentar”.

El cost del bitllet de metro

Des de ’Emporda, ’Annabaixa tres
cops a la setmana a Barcelona per
donar-hiclasses. ViuaSant Joande
Molletila seva estacid de capcale-
ra és Flaca. El primer dia dels talls
va optar per evitar sorpreses i aga-
far el cotxe. Pero ahir va fer el pas
d’agafar el tren i es va sorprendre:
en total va tardar només 10 minuts
més del que és habitual. Vabaixar a
Sant Andreu Comtal i va agafar el
metro per anar fins a Glories sense
un cost addicional. “Tot esta molt
ben indicat. Si el tren va bé, tot va
bé”, assenyala després d’haver-se
mentalitzat molt. Si que lamenta
que abans anava a peu a treballar
des del Clotiaras’haura de pagar el
bitllet de metro de tornada perquée
només és gratuit des d’estacions on
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hiha servei de Rodalies.

Amb una situacié similar es
trobala Maria, que també agafael
trenaFlacaicomencaraun mas-
teralaUniversitat Pompeu Fabra
a temps parcial a I’'octubre. Les
obreslihan capgiratels plans. Ini-
cialment, tenia pensat comencar
el curs pujantibaixant els dos di-
es de classe a Barcelona des de
I’estaci6 de Flaca, i, més enda-
vant, comencar abuscar pis com-
partit ala ciutat. Ara, pero, la jo-
ve explica: “Com que he vist que el
trajecte passad’'unahoraimitjaa,
com aminim, dues hores, trobar
una habitacié s’ha convertit en
unaurgénciano prevista,amb les
dificultats que aix0 suposa.” I afe-
geix: “Podrien haver comencatles
obres al’estiu, quan el transit de
passatgers no és tan elevat, o avi-
sar-nos amb més temps per poder
planificar el curs d'una manera o
UNA Altra”. mm—

Indignacio entre els usuaris

Adria
TRAJECTE CALDES DE MALAVELLA-BCN

“'estat del transport public t'obligaa viure
alaciutat, sobresaturadaiamb uns preus de
lloguer altissims, o passar-te cada dia

horesihores al tren”

Nuria

TRAJECTE SILS-BARCELONA

"Els diumenges sempre
acabem anant drets. Preferiria
pagarino haverdanaren
vagons plens arebentar”

Maria

TRAJECTE BARCELONA-FLACA

"He de buscar una habitacié
amb urgéncia per

no passar-me més de quatre
hores cadadiaal tren”



