La irrupcio dels patinets posa en crisi el carril bici

Una enquesta del RACC posa de manifest Que la gran majoria dels
ciclistes no se senten segurs compartint espai amb vehicles eléctrics de
mobilitat personal

Cruilles i rotondes, disseny criticat

Els carrils bici es van dissenyar i desplegar per fer més segurala
conduccio dels ciclistes, separant-los dels vehicles de motor. Ara,
amb la irrupcid dels vehicles de mobilitat personal moguts per
bateries eléctriques, majoritariament patinets, les bicicletes han de
compartir espai amb maquines Que es desplacen a una velocitat
més alta, cosa Que genera permanentment situacions de risc.

p Aquesta evidéncia és un dels fets Que Queden retratats en el uart
Dos patinets eléctrics, ahir al mati, a la confluéncia Barometre de la Mobilitat Ciclista a Barcelona, Que du a terme el

ge'l Ca”ijgiFCi entre l'avinguda Diagonal i el carrer RACC i en qué s’ha detectat una preocupacio evident dels ciclistes
aimes .

per la seva seguretat en relacio amb la circulacié de patinets eléctrics pel seu costat. En concret, l'enquesta
indica Que el 74% dels ciclistes amb qui s’ha parlat diuen Que la sensaci6 de vulnerabilitat personal creix per
culpa dels patinets i vehicles similars.

Lairrupcio dels nous vehicles eléctrics als carrils bici s’ha multiplicat per tres en els ultims cinc anys, segons les
dades del RACC. D'aquesta manera, el 2018 hi havia un 9,2% de vehicles de mobilitat personal en aquests
carrils, mentre Que enguany aquest percentatge ja supera el 30%.

En les recomanacions Que fa el RACC en vista d’'aQuest fenomen, s'aposta per fomentar normes de bona
convivencia entre ciclistes i la resta d’'usuaris dels carrils. El president de I'entitat, Josep Mateu, considera una
obvietat el fet Que els carrils bici s’hauran de redimensionar per lincrement constant del nombre d'usuaris i per
afavorir la convivéncia amb els patinets.

Els dltims carrils bici que s’han fet a Barcelona ja tenen una grandaria superior als Que hi havia fins ara. Es el cas
del carril bicicleta del carrer Aragé itambé del Que s’ha habilitat a I'antic lateral muntanya de l'avinguda
Diagonal, al seu pas per Zona Universitaria.

Els temors dels ciclistes també apareixen Quan se’ls pregunta Que els sembla el model de carril on circulen
indistintament bicicletes i autobusos. Es el cas del Que hi ha al carrer Creu Coberta i el Que es vol fer de baixada
alanova Via Laietana. El 68% dels enquestats diuen Que no es troben segurs pedalant per aQuest tipus de via. |
no és només una dada, siné una evidéncia, ja Que el carril de Creu Coberta és dels Que tenen menys transit de
bicicletes.

Connexié metropolitanal’estudi del RACC s’ha fixat en els usos ciclistes Que es fan en les connexions de
Barcelona amb ciutats de I'entorn metropolita. L's creixent de la bicicleta per moure’s entre ciutats fa dir a
I'entitat Que cal millorar la connectivitat metropolitana. Segons les dades de I'estudi, en la connexi6 de
Barcelona per Gran Via amb I'Hospitalet, hi passen 138 bicicletes 'hora; cap a Esplugues, hi circulen 136 bicis



cada hora, i cap a Santa Coloma i Sant Adria, 128 i 122, respectivament.

Aquesta realitat va portar Jesus Mateu a mostrar-se critic amb el model de Bicing metropolita Que es vol
instaurar, Que obligara a canviar de bicicleta si es ve a Barcelona.
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