Exposicié publica I Després dels 3 mesos de
termini per presentar les al-legacions pertinents al
projecte de la variant de la Bisbal, el Departament de
Politica Territorial (Dptop) acabara de perfilar el tracat
definitiu. Mentrestant es fan ptblics els seus informes.

El tracat dela
variant dela
Bisbal parteix de
20 alternatives

» L'estudi informatiu del vial apunta que I'opcio
nord té més arguments a favor que la sud

GIRONA | ANNA TARRES

M Toti que el Departament de Po-
litica Territorial i Obres Puibliques
de la Generalitat anuncii tres op-
cions diferents per al tracat defi-
nitiu de la variant de la Bisbal
-una pel nord i dues pel sud-, i
simplifica d'aquesta manera les
opcions reals que existeixen d'a-
questa carretera, I'Estudi Infor-
matiu revela que l'itinerari s’ha di-
vidit en 13 trams que combinats
entre ells donen lloc a 20 alterna-
tives diferents.

Aixi queda reflectit en la me-
moria de I'«Estudi Informatiu,Va-
riant de la Bisbal, carretera C-66 PK
4+500 al PK20+500, en el seu tram
entre Forallac-la Pera», realitzat per
l'enginyera de l'empresa Consultor
de Ingenieria Civil SA (CICSA),
Carmina Riera i Serrat. Partint d'a-
questa divisio, els experts han de-
tallat les especificacions de cada
tram en la majoria dels parametres
(longitud, serveis afectats, expro-
piacions) i, al mateix temps, han
presentat dadesi valoracions glo-
bals de cada alternativa per cada
un dels punts tractats.

Per bé que I'estudi no es posi-
ciona a favor de cap de les alter-
natives previstes, ja que lamemo-

ria conclou que «es consideren les
alternatives suficientment defini-
desis'eleven ala consideraci6 de
la Superioritat» sense cap excep-
cid, si es manifesten diverses com-
paracions entre l'alternativa nord
osud, que en la majoria dels casos
l'opcié nord presenta comentaris
més favorables.

Entre els trets més rellevants, la
comparacio economica de les al-
ternatives és un d'aquests casos i
és favorable per les nord. Lestudi
argumenta que aquestes quatre
opcions sén «les més econdomi-
ques» ja que tenen un tragat mes
curt (entre 15,091 15,18 quilome-
tres mentre que les opcions sud su-
peren els 17) ino disposen d'enllag
central ni vials de connexid (tot i
que incloguin la construccié del ta-
nel del Puig de Sant Ramon). En
aquest apartat, és important des-
tacar que les alternatives de l'op-
cio sud que inclouen el tinel de
Vaca Morta (Tram 5) sén «evi-
dentment» les de cost «més ele-
vat». A més, l'estudi també re-
marca que les alternatives Sud que
inclouen el tram 3 -una de les
parts del nou tragat presentat re-
centment pel PTOP com a segona
opcid sud- s6n més costoses que
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La variant de Ia Btsbal ha portat polémica des dels seus inicis com el cas dels veins de Fonteta.
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aquelles alternatives que inclo-
uen el tracat més proper a la po-
blacid de Fontenta (tramz).

Pel que fa referéncia a l'acces-
sibilitat als nuclis de poblacid, I'es-
tudi informatiu del PTOP consi-
dera «l'accessibilitat ala Bisbal i a
Corca és identica tant per l'alter-
nativa nord com sud», ja que els
enllacos se situen a distancies
molt similars d'ambdues pobla-
cions. En canvi, aquest fet no suc-
ceeix quan es parla dels nuclis de
Monells, Cruilles i Sant Sadurni de
I'Heura o deles carreteres C-252 a
Verges i GI-644 a Torroella de
Montgri, sent I'opcid sud més fa-
vorable en les tres primeres po-
blacionsi, la nord respecte a les po-
blacions situades més al'estde la
comarca.

Impacte mediambiental

Un altre dels punts que esta creant
més polémica i que incrementa la
divisié de preferencies és l'afecta-
cié ambiental d'aquests tragats.
Segons aquest informe, 'opcié
que comporta menys afectacio
mediambiental és la nord ja que
«no afecten zones d'especial pro-

Rieva de
Sant Marti Vel

Sant Joan
de Holeto

€Els tracats de les alternatives
nord s6n més curts, més
economics i menys negatius
per al medi ambient

€l projecte de la variant de la
Bisbal de doble carril per
banda és prou absorbentino
preveu futures ampliacions

teccidy; a diferéncia de les alter-
natives sud que qualsevol de les
opcions escollides té efectes ne-
gatius, El tragat sud separa Fonte-
ta de la Bisbal i Vullpellac (tramz2)
i recorrer el camis de les Terreres
(tram4) ambdos considerats com
aimpactes «paisatgistics» i «visu-
als» molt importants. Per altra
banda, 'alternativa Sud 2 evita
l'afectacio anterior perd agreuja la
seva afectacio per la seva proxi-
mitat amb l'espai protegit del mas-

3 \g,

—

A

LES DADES

100 km/h

Alternatives especifiques

Tot i que l'ordre d'Estudi fixa la velo-
citat per aquest tipus de carreteres
en 80km/h, el disseny de les alterna-
tives ha estat creat per aconseguir
que el tragat compleixi els parame-
tres per permetre una velocitat de
100 km/h.

I LESDADES

EL TRACAT
Doble carril en cada sentit i
tanels unidireccionals
La seccid troncal projectada
contempla 4 carrils de 3,5m
d'amplada, vorals 1,51 2,5 miuna
mitjana de 2 metres. €l tunels seran
unidireccionals i tindran 2 carrils de
35mcadaunivoralsdliz,5m.
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El moviment de terres és una
part del projecte prouimportant i
que determina una part important
del cost final. Lestudi considera
també com a opcié optima les al-
ternatives pel nord, ja que son les
que presenten una «millor com-
pensacio de terres». De totes ma-
neres, els autors de l'estudi geo-
tecnic (el geodleg Vicente Martin, i
l'enginyer industrial Ulpiano Gon-
zilez -Geo Geoteécnic), que valo-
ra el projecte a partir de les carac-
teristiques del terreny on es re-
alitzara la variant alerten que qual-
sevol moviment de terres com-
porta una afectacio al territori im-
portant, sobretot en la part supe-
rior. Per aquest motiu, han apun-
tat diverses consideracions i re-
comenacions respecte a la ma-
quinaria a utilitzar en cada tracat
(en funcid del tipus de subsol), aixi
com els revestiments i materials
per ala construcci6 dels tinelsi al-
tres estructures sobre el sol, rius o
rieres, entre altres.

Cal també destacar que el cost
de les expropiacions necessaries
per realitzar cada tracat resulten
també més economic amb les op-
cions nord, ja que no superen els
2,53 milions d’euros, a diferéncia
de les alternatives sud que xifren el
cost més baix amb ntimeros su-
periors al maxim nord. Per altra
banda, els costos provinents del
serveis afectats obtenen una mit-
jana economica similar en tots
els recorreguts.

Entre altres, l'estudi també re-
afirma que el projecte podra as-
sumir el transit durant molt temps,
ja que segons una previsio de da-
des amb vistes al 2008 confirma
que els 2x2 carrils que es volen pro-
jectar no caldra ampliar-los en el
futur.
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1 TRACAT NORD

€S EL PRIMER DE TOTS ELS TRACATS QUE VA
ENCARREGAR-SE PER SER ESTUDIAT SOBRE

AQUEST PROJECTE DE LA C-66
BN 2 1RACAT SUD
OPCIG QUE JA ES CONTEMPLAVA LANY
1994, JUNTAMENT AMB LA NORD, QUAN VA
INICIAR-SE EL PLANTEJAMENT DEL PROJECTE
BN 3 1RACAT SUD 2
€S EL RECORREGUT PRESENTAT
RECENTMENT (30 JULIOL)
b Divisio d’opinions La qliestioé és decidir si el tracat definitiu de la variant passa pel nord o pel sud
;-_'- i P> La polémica esta servida. La poblacid i diversos col'lectius s'han manifestat sobretot des de fa un any, en el moment que sembla que el tracat definitiu de la
variant de la Bisbal sera una realitat sobre el paper. Els partidaris de I'opcié sud (imatge de la dreta), argumenten que, tot i que els anys han passat des de les
o primeres propostes (1994) no modificaran la seva posicié i defensaran aquest tracat. En canvi, els defensors de l'alternativa nord (imatge de I'esquerra) reforcen
uells els seus arguments amb |'aval de les conclusions dels estudis fets fins ara.
CATEGORIA DEL TRANSIT
) ) )
F 19.385 venicies aLbia M) Q y D d f
y | « AQUESTA €S LA XIFRA DE VEHICLES UI an S assa \/eu mO | |Car
Jii caeterade O (INTENSITAT MITJANA DIARIA-IMD) QUE \ '
: | S'HA CALCULAT QUE CIRCULARAN PER | D f d | PTO P
§°"'°""'-a TP ; AQUESTA AUTOVIA A PARTIR DE LA es re e re n C | es e
O : - ¢Parlava SEVA POSADA EN MARXA. SEGONS UNA
W Barri =0 J ANALISI INCLOSA EN AQUEST ESTUDI ria no va ser suficient. Va ser llavors,
2028 HI HAURA UNA va encarregar 'Estudi Informatiu i
\ CIRCULACIO DE dIm Ambiental dela vari
2.698 VEHICLES /HORA pacte Ambiental de a variantso-
ram 11 AT.A|GIRONA bre la qual s'esta debatent aquests
dies. En un principi alld que sem-
& 'candell B Les decisions politiqueshanfetque ~ blava plantejar-se com una carrete-
Cassa amb el pas dels anys la variantdela  ra que havia de dibuixar-se només al
de Pelris e Bisbal hagi multiplicatelsseustragats  nord de les poblacions de Corcaila
ihagi modificatles seves preferencies ~ Bisbal, s’ha modificat i, a dia d’avui,
g i d’estudi. El projecte va plantejar-se  sembla que el pes principal s’hagi
wram 10 - Matajudaica l'any 1994 moment en que va re- desplacatals tracats oposats a les pri-
By dactar-se un Estudi Informatiure- meres peticions. Segons recull el
by ferent al desdoblament de la  primer apartat (antecedents) de la
8 « Casavells Ullastret carretera C-66 entre Gironai memoria del'Estudi Informatiu que
TRAU V%, ' Palamés per alleugerirel tran-  aqui es tracta i amb citaci6 textual:
I %, g sit entre aquestes dues lo- «Amb data desembre de 2002 es va
By, & ) calitats. Llavorsjaesfeiare- redactar 'Estudi Informatiu EI-
% g alitats. Llavors ja es fei dactar 'Estudi Informatiu EI
TRAM 9 & j e ‘ ferencia ales variantsde  VGo2099 (referent a la variant de la
g | Celra, CorgailaBisbal. (C-66) on es desenvolupen 3 alter-
2 1 Concretament, la que natives al nord de les poblacions de
% 4' avui pertocajaincloia  Corca ila Bisbal havent-se eliminat
| a tracat nord i sud. Tot  lesalternatives situades al sud deles
5 i que després es poblacions».
8 constui el vial de No ha estat fins després de 5 anys
Tracat circumval-lacié a (22/01/2008) que la DGC no ha
Nord la Bisbal i supo- emes I'Ordre per estudiar les alter-
1 =47 o sés unamillora  natives corresponents als co}rrec%or's
Tracat & Castell Castell dEmporda ; substancialde actuals. Es a dir, que després d'eli-
Sud . 3 i . . .
L / d’Emporda AGthpost la xarxa via-  minarles alternatives sud al 2002 i no
s 2 demanar-ne el seu estudi, a dia d’a-
e vui el PTOP no només ha reconsi-
i srjgaz 3 \ /» J deratl'opci6 descartada, sin6 que ha
0 i reforcat aquest tracat amb una se-
RaM 4 4\ Vulpellac A4 5 gona alternativa que al sud-est de les
0 de Pals terreres de Vacamortaial sud
Urbanitzacié carretera 1 de Fonteta
TRAM 5 ' Puig\/ent(')s actual -l i' *
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