
Deu anys de lÕautovia C-31  a la Costa Brava Centre

El tram ha mitigat retencions i ha enfor tit vincles entre els municipis del

litoral del Baix Empord�

El volum de vehicles que el fan servir va cr�ixer un 21,85% entre el 2011 i el

2019, per� la pand�mia ha estroncat la progressi�

Deu anys de lÕautovia C-31  a la Costa Brava Centre.

El tram de la C-31 entre Castell-Platja dÕAro i Calonge compleix

aquests dies una d�cada en servei, des de la seva inauguraci�, la

vig�lia de la revetlla de Sant Joan del 2011. Eren els darrers 13

quil�metres pendents de desdoblar entre lÕAP-7, a Ma�anet, i

Palafrugell, una obra que culminava la millora dÕaccessos a la Costa

Brava Centre i que va posar f i a d�cades de cues amb els vehicles

aturats al mig de poblacions, primer, o a la variant de la carretera,

despr�s. Les retencions ara queden redu�des, sobretot, a les

tornades dominicals dels visitants cap a casa, i en bona par t per

lÕefecte tap que provoquen, cap a Barcelona, la barrera de peatge

de lÕAP-7 a Ma�anet i, cap al Giron�s, el tra�at convencional, amb

rotondes i el sem�for de Llambilles, a la C-65.

Fa menys de quaranta anys, el 1983, el retorn des del litoral del Baix Empord� f ins a Girona o Barcelona

esdevenia un viacrucis dÕhores per a conductors. Fins al juliol dÕaquell any no es va obrir el primer tram de la

variant de Palam�s, que es va anar completant amb un nou tra�at de cal�ada �nica. Per� f ins al 1994 no es va

acabar el tram pendent de variant de Santa Cristina. Per� lÕembri� de lÕautovia, un mes m�s tard, era un cur t tram

desdoblat de la C-35 i els enlla�os amb lÕAP-7, lÕN-II i la C-63, entre Ma�anet i Vidreres Ð3,5 milions dÕeuros de

lÕ�poca.

Fins a quatre anys m�s tard, el 1998, no es va reformar el nus de la bifurcaci� de la pujada de lÕAlou, tamb� en

doble cal�ada, i es va desdoblar el tram de Santa Cristina (24,1 milions m�s). I els altres dos grans trams Ðde

Palam�s a Palafrugell, 50,8 milions, i entre Vidreres i la bifurcaci� de lÕAlou, 58 milionsÐ es van estrenar el 2007 i

el 2008. Mancava, per�, la connexi� entre Palam�s i Platja dÕAro, els darrers 13 quil�metres, dÕun total de 48, que

van costar 88 milions per� tenien sentit per als dos extrems f ins aleshores inconnexos.

En total, doncs, la inversi� per desdoblar lÕeix que avui conf iguren les carreteres C-35, C-65 i C-31 va ser de 224,4

milions dÕeuros, que es van comen�ar a pagar el 1994 i encara sÕhan dÕacabar de satisfer, f ins al 2038, ja que el

tram Vidreres-Platja dÕAro es va adjudicar, pel m�tode alemany, a la concession�ria Cedinsa, que el va construir i

gestionar fent-se c�rrec del manteniment cobrant a terminis. En la inauguraci�, lÕaleshores conseller Llu�s

Recoder va recordar el nom dÕaltres antecessors que havien anat engegant trams, des de Josep Maria Cullell,

passant per Joaquim Molins, Jaume Roma, Ar tur Mas, Pere Macias o Felip Puig, i acompanyat per lÕ�nic

socialista, Joaquim Nadal, que havia adjudicat el contracte dÕobres del darrer tram.

M�s f lu�desaGr�cies a lÕobra, els municipis del litoral del Baix Empord� gaudeixen avui dÕuna infraestructura que

fa escur�ar temps de despla�ament i circumscriure les retencions, b�sicament en sentit sud, als diumenges a la

tarda o dies de retorn de ponts i operacions tornada. Per� al marge de solucionar el colálapse pel fet tur�stic i de



segons residents barcelonins, encara presenta talons dÕAquiláles  en par t per la barrera de peatge a Ma�anet

(que caur� lÕ1 de setembre) i pel tra�at no desdoblat de la C-65 cap a Llagostera, Cass�, Llambilles i Girona.

Malgrat aix�, lÕacceptaci� social de lÕautovia ha estat gran. Ho proven les dades de pas de vehicles pel tram de

C-35 entre Vidreres i lÕAlou que apor ta Cedinsa, que mostren que sÕha passat dÕuna intensitat mitjana di�ria de

pas de 24.688 vehicles el 2011 a 30.084 el 2019.

Extrapolant les dades a 365 dies, dÕuns 9,01 milions de vehicles lÕany que es va completar el desdoblament a

prop dÕ11 milions lÕany anterior a la pand�mia, un 21,85% m�s. I amb davallades el 2012 i el 2013 atribu�bles al

rebot negatiu de la crisi del 2008, que havien tornat a registres de nom�s 8,75 milions de vehicles.
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