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1982. Al pla general es va dissenyar una variant de dos carrils, que sortia d’'abans de
I'Aigiieta i anava a parar més enlla de Vulpellac. EI 2004 es va inaugurar I'actual vial urba

~la minivariant-, més enganxada al nucli i passant per la Guardiola.
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1993. El projecie que va presentar Josep Maria Cullell incloia una opcio pel sud semblant a la

del pla general, i dues opcions pel nord, amb tinel i per la plana. En projectes posteriors, esva
afegir allargar la carretera perqué també fes de variant de Corca, pel nord del nucli.

La Bishal, historia d’una variant

Durant més de 30 anys s’han anat fent projectes de la carretera i s’ha multiplicat el debat sobre quin és el millor tracat

ORIOL MAS / La Bishal d'Emporda
@ De la vanant de la Bisbal se'n parla des
de finals dels setanta. Des d’aleshores, han
aparegut successivament diversos projec-
tes per desviar el ransit de pas que circula

per dins la ciutat. Pumer en formade carre-
teres periurbanes tant pel sud com pel nord
del nucli, 1 després ja projectant una auto-
via de quatre carnls, entre Corca 1 Forallac,
on els projectes sempre han mantingut

unes opcions nord 1 sud d'esquelet molt
semblant, que es diferenciaven només per
matisos. Durant tots aquests anys el debat
entre els dos tracats es repetiacada cop que
es presentava un nou projecte, cadascun

amb partidans ben definits 1 sense canvis
de bandol significatius. Curniosament,
aquesta demora ha servit perque I'opcid
que mésadeptes guanya cadadiaque passa
ésla de no fer cap variant.

La primera idea de la va-
riant de la Bisbal es re-
munta a lameitatdels anys
setanta, quan es va plante-
jarunvial perla Terrera, al
nord del nuchi. La urbanit-
zacio dels terrenys va im-
possibilitar aquesta opcid,
1 'equip de redactors del
pla general supramunici-
pal que havia encarregat la
Diputaci6 va optar per fer
una carretera de dos car-
rils, pel sud. Aquell equip
estava format per Joan Es-
cnbi, Dolors Nadal, I'ex-
alcalde del PSC Ramon
Romaguera 1 Marisa Moli-
nas, entre altres, 1 van dis-
senyar una via que con-
nectés la Bisbal amb els
poblesdel costat, 1 que gai-
rebé no passava per cap al-
tre terme municipal. Tot 1
no haver-se executat mai,
aquest dibuix ha sigut la
base de les opcions sud
que s'han presentat més
endavant.

Finsal 1993 noes va a
tornar a parlar del tema.
Les cues eren cada vegada

més importants, sobretot
durant les vacances 1 els
caps de setmana, i la Gene-
ralitat va treure a informa-
ci6 publicaunestudi infor-
matiu amb quatre possi-
bles tracats: sud-1, sud-2,
nord amb tinel 1 nord sen-

se tinel. La sud-2, que re-
presentava I’ opci6 sud tra-
dicional, eral’opcié prefe-
rent. Finalment, el conse-
ller de Politica Terntorial 1
Obres Publiques Josep
Maria Cullell, vista la
manca de consens, va de-

cidir ajornar el projecte.
Qui el va succeir en el car-
rec, Artur Mas, el 1996 va
anunciar que trana la va-
riant endavant, perd tam-
poc no ho va complir. El
seglient a ocupar la conse-
lleria va ser Pere Macias,

queno vaentrarde ple enel
tema. Macias es va centrar
en la ronda acwal, mau-
gurada el 2004, ja que van
acordar amb I'akcalde Ro-
maguera que aquest era el
projecte prioritan. «Laron-
daha funcionat molt bé 1 ha

Joan Escriba i Dolors Nadal. repactors beL LA GENERAL DE LA BISBAL

«Ara ens decantariem per I'opcio nord»

@ El pla general és del 1982.
Com pot ser que encara sigui vi-
gent?

—«No es va comencar a utilitzar
fins més endavant. La Bisbal du-
rant tots aquests anys no ha crescut
gaire, 1 els governs no van tenir gai-
re interes a desenvolupar-lo.»

—Per qué vau dibuixar la va-
riant pel sud?

—«La caracteristica essencial de
la vanant era la d'una carretera
adaptada ala topografia, nounaau-
tovia. No exigia grans terraplens ni
talls contundents del territori. Es va
desestimar I'opcid nord perqué no
era imaginable la construccié d'un

tinel que salvés I'obstacle de la ur-
banitzaci6é del puig de Sant Ramon,
1es va considerar que el tracat sud
constitura un element relligador de
la relacié entre la Bisbal 1 Corci,
Cruilles, Fonteta 1 Vulpellac.»

—Com veieu que el pla general
sigui un dels grans arguments a
favor de l'opci6 sud?

—«Potser per inércia. L'autovia
que ara es proposa noté res a veure
amb la vanant que vam projectar.»

—Que s’hauria de fer ara?

—«El que cal €s una variant, no
una autovia. El territori no s"ho me-
reix. Pero, vistes les opcionsiel ca-
racter de la via que proposen, ara

ens decantariem per I'opcié nord
perque €s el menys agressiu, pai-
satgisticamentisociologicament.»

—Pero la Bisbal ha crescut cap
al sud.

—«Aix0 ésfals. El creixement de
la Bisbal ha sigut al puig de Sant
Ramon 1 la Terrera, al nord-est, 1 al
barn de la Guardiola, a I'est.»

-I pel nord, com s’hauria
d’accedir al centre?

—«El tracat nord deixa entrar
fluidament per 1" Aigiieta 1 pel vial
urba. També flueix sense obstacles
cap a la possible via de distribucié
per I'est, ja iniciada, que servira les
urbanitzacions.»

tret molt de transit, 1 en
aquells moments des del
govem vam priontzar des-
encallar els trams entre Pa-
lamosi Palafrugell, 1de Vi-
dreres a Plaga d”Aro, més
que la Bisbal», recorda.

Finalment, 1 abans que
Joaquim Nadal fos el con-
seller dels dos ultims go-
vems 1 presentés aquestes-
tiuun nou estudi ainforma-
ci6 publica, va ser Felip
Puig qui va assumir el pro-
jecte, el 2002. Va presentar
només tres opcions pel
nord, ales quals méstardes
va afegir una opcid pel sud
«perque no es pogués negar
el debat», recorda Puig.
«Ens vam trobar una situa-
16 bloquejada, 1 veient-ho
amb distancia, vaig consi-
derar que I'opci6 nord era
la més raonable. Amb en
Romaguera vam parlar, 1
estava disposat a arrnibar a
un  acord»,  assegura.
Aquest projecte, com Lots
els altres, tampoc no va ti-
rar endavant. Va ser fidel a
la historia.



