Manel Nadal, Lluis Sais i Jordi Follia, en I'acte que es va fer al Mundial de la Bisbal sobre la variant. / euoaw Picas
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Una decisio politica

ORIOL MAS / La Bisbal d'Emporda
® La decisio sobre el tracat de la
vanant de la Bisbal sera estricta-
ment politica. La diversitat d’argu-
ments, interessos, informes 1 opi-
nions que hi hano deixa gaires més
opcions. El conseller Joaquim Na-
dal ja va assumir personalment la
responsabilitat sobre aixo, pero si-
gui per la complexitat de I'obra o
per les repercussions de la decisio,
el termini previst inicialmentde fi-
nals d’aquest any ell mateix el va
posposar al pnimer trimestre de
I'any que ve. | tot plegat arriba ja
amb un any de retard.

Tecnicament, pocs discuteixen
que 'opcid nord és la millor. Més
simple, recta, curta 1 barata. Es la
que defensa la Cambra de Comerg.
Claudi Racionero és técnic 1 un
dels socis de I'empresa d’assesso-
na ambiental Ecafir. Fins ara ha-
vien fet tots els estudis d'impacte
ambiental dels projectes de la va-
nant, perd en aquest ultim s han
quedat fora per motius econdomics
de I'oferta, segons Racionero. Per
ell,la variantde la Bisbal ésundels
casos més clars @cenicament: «Un
estudi d’aquestes caracteristiques
ha de tenir quatre apartats, el téc-
nic, el funcional, I'economic 1 el
mediambiental. I en aquest cas, en
tots és millor I'opcié nord que la
sud.» De fet, malgrat que explicita-

ment I'estudi ambiental del projec-
te actual no es mulla, si s"analitza
punt per punt s'arriba a la mateixa
conclusi6. El director general de
Carreteres, Jordi Follia, fill de Sant
Sadurni de I'Heura, va centrar el
seu treball de final de carrera en la
defensa de I'opcid nord. I Follia ja
ocupava el carrec quan el 2002 la
Generalitat va treure a exposicié
publica només el tracat nord de la
variant.

Altres criteris, perd, no s6n tan
clars com els técnics. Sobretot els
urbanistcs. La construccié d'una
gran infraestructura tendeix a pro-
vocar, tard 1 d’hora, la creacié de
poligons o zones residencials al
seu voltant. Ila variant pel nord po-
dria obrir el meld en un espai que
fins ara s’ha mantingut gairebé
verge d’edificacions. A la banda
sud, en canvi, hi ha un medi molt
més antropic, des de sempre 1 en
particular els dlums anys, amb
I'obertura de la ronda sud. Si la
carreterahade servir també per ge-
nerar riquesa, aqui el melo ja esta
obert.

Pel que fa a la idenutat territo-
rial, els partidaris de les dues op-
cions podrien esgrimir aquest ar-
gument, perqué tant les Gavarres
com la plana agricola sén valors
mequivocs de I'Emporda. En
aquest punt, pero, éson el pesde la

Bisbal pot ajudar a fer caure la ba-
lan¢a. Des de la vanant sud no es
perd la ciutat de vista, mentre que
des de la nord, queda amagada dar-
rere ¢l puig de Sant Ramon.

Ara la decisi6 quedard més que
mai en mans del conseller Nadal.
L’estiu del 2007, Nadal va apostar
clarament i explicitament per |’ op-
ci6 sud, si bé quan va presentar
I"estiu passatel projecte va prome-
tre equidistancia, escoltar tothom,
1 decidir en conseqiiencia. Histori-
cament, perd, I'opcid sud ha sigut
la que ha defensat el PSC, amb
I"exalcalde de la Bisbal Ramon
Romaguera 1 els germans Nadal al
capdavant. | també I Ajuntament
de la Bisbal, tot11"arribada el 2007
de Lluis Sais,d’ERC, que no es de-
finia obertament perd que apunta-
va preferéncies per I'opcid nord.
Aix0 podria haver desembocat en
un tomb radical de la situacio, per-
que I"Ajuntament de la Bisbal ha
sigut I"inic de la zona que ha de-
fensat el tracat sud. La majona lo-
cal de PSC 1 CiU en aquest tema, 1
el trencament 1 posterior restabli-
ment del pacte entre ERC 1 CiU
van apagar qualsevol possibilitat
de canvi, 1 qui sap sid’incendi.

Per tot plegat, 1 per la diversitat
d’arguments, interessos, informes
1 opinions, al final, es tracta pura-
ment d'una decisié politica.




