
L'aeropor t de Girona i el territori: resili�ncia, present i futur

L'aeropor t de Girona encara un futur ple d'opor tunitats gr�cies a la combinaci� de tres factors decisius per a la

seva competitivitat: la consolidaci� de la Costa Brava i la ciutat de Girona com a destinacions tur�stiques

internacionals, la cada vegada m�s impor tant congesti� de l'aeropor t de Barcelona i la futura arribada de l'alta

velocitat ferrovi�ria a l'aeropor t de Girona.

Gr�cies a l'activitat duta a terme per les institucions del territori a trav�s de l'AGi (Associaci� per a la Promoci�

de les Comarques Gironines, integrada per la Generalitat de Catalunya, la Diputaci� de Girona i la Cambra de

Comer� de Girona), l'aeropor t ha mantingut una resili�ncia envejable: els 400.000 passatgers que hist�ricament

eren la base abans del 2002 han passat a fregar els 2 milions registrats el 2017, que han suposat un increment

del 18% respecte a l'any anterior.

�s cer t que durant aquest per�ode Girona va superar els 5 milions de passatgers en l'etapa de construcci� de la

terminal 1 de l'aeropor t de Barcelona (2008 i 2009), per� no es pot oblidar el compor tament d'aeropor t

complementari pur de Barcelona i un tr�nsit dominat per Ryanair, que ostentava m�s del 90% de quota de

mercat.

L'aposta d'aquests anys des del territori ha estat promoure un genu� producte tur�stic giron� i mantenir la

promoci� del territori a trav�s dels operadors principals, juntament amb la diversif icaci� amb altres productes i

aerol�nies complementaris a l'ofer ta tradicional. Exemples d'aquests resultats s�n el posicionament exit�s de la

ciutat de Girona com a destinaci� de cap de setmana ( city break), l'ofer ta de turisme rural d'alta qualitat, l'�xit

del turisme vinculat a l'espor t amb els casos paradigm�tics dels golf i el ciclisme, el turisme gastron�mic, el sol i

platja de qualitat.

L'aeropor t de Barcelona Nord del 2008 ha passat a ser l'aeropor t de Girona i la Costa Brava del 2018, amb un

62% de retenci� dels passatgers a les comarques gironines. Companyies com ara Jet2 (Regne Unit), Rainbow

(Pol�nia) o Pobeda (R�ssia) ilálustren aquesta tend�ncia, complementant l'ofer ta de Ryanair i els hist�rics

operadors x�r ter d'estiu.

L'esfor� de promoci� d'aquests anys de la destinaci� a trav�s de l'aeropor t ha valgut la pena. Ara, aquest se

situa en una posici� molt interessant per afrontar uns anys que haurien de conduir a creixements a cur t i mig

termini.



En relaci� amb l'activitat de l'aeropor t de Barcelona, els m�s de 47 milions de passatgers del 2017 el situen

proper a la seva capacitat te�rica, estimada en 55 milions de passatgers anuals. Aquest fet, ja detectat en el Pla

Estrat�gic de l'Aviaci� 2030 elaborat per la Generalitat de Catalunya, haurien de permetre que Girona pugui

captar gran par t de l'activitat futura interessada a operar a Catalunya. La capacitat disponible a l'aeropor t de

Girona combinada amb el millor posicionament de les comarques gironines a nivell internacional suposen una

opor tunitat immillorable per al creixement econ�mic de les comarques gironines.

Un element que mostra aquest fet �s la recent decisi� del Ministeri de Foment de fer arribar l'alta velocitat

ferrovi�ria a l'aeropor t de Girona. Aquesta infraestructura, hist�ricament demandada per la Generalitat i les

institucions gironines, situar� l'aeropor t a menys de 30 minuts de Barcelona, temps molt competitiu

d'accessibilitat aeropor tu�ria. Girona podria ser l'aeropor t natural per a �rees com ara els barris del Nord de la

ciutat de Barcelona, el Barcelon�s Nord, els Vall�s o b� el Maresme.

La infraestructura ferrovi�ria, sens dubte, �s un element de competitivitat per� hauria de venir acompanyada per

un nivell de tarifes aeropor tu�ries molt inferior i un canvi de model de gesti� que permet�s la gesti�

individualitzada i proactiva de l'aeropor t.

En relaci� amb les tarifes, si b� �s cer t que Girona �s m�s econ�mic que l'aeropor t de Barcelona, �s

notablement m�s car que aeropor ts regionals amb els quals competeix internacionalment i a m�s tenen la

possibilitat de poder fer accions comercials espec�f iques per a atraure i retenir els seus clients (B�rgam Orio al

Serio, Charleroi, Paris Beauvais, Frankfur t Hahn).

La gesti� individualitzada, amb un compte de resultats propi i transparent (Aena no fa p�blics els comptes de

resultats dels aeropor ts individualitzats des de l'any 2014), permetria que Girona compet�s lliurement tant amb

Barcelona com amb el mercat internacional i que l'operador aeropor tuari complement�s l'activitat comercial que

ara es realitza des de les institucions gironines.

El got de l'aeropor t el veiem mig ple, per� encara ens queda molta feina per fer per acabar-lo d'omplir!
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