L'aeroport de Girona i el territori: resiliencia, present i futur

L'aeroport de Girona encara un futur ple d'oportunitats gracies a la combinacid de tres factors decisius per a la
seva competitivitat: la consolidacid de la Costa Brava i la ciutat de Girona com a destinacions turistiQues
internacionals, la cada vegada més important congestio de I'aeroport de Barcelona i la futura arribada de l'alta
velocitat ferroviaria a l'aeroport de Girona.

Gracies a l'activitat duta a terme per les institucions del territori a través de I'AGi (Associacio per a la Promocio
de les Comarques Gironines, integrada per la Generalitat de Catalunya, la Diputaci6 de Girona i la Cambra de
Comerg de Girona), l'aeroport ha mantingut una resiliéncia envejable: els 400.000 passatgers Que historicament
eren la base abans del 2002 han passat a fregar els 2 milions registrats el 2017, Que han suposat un increment
del 18% respecte a 'any anterior.

Es cert que durant aQuest periode Girona va superar els 5 milions de passatgers en ['etapa de construccié de la
terminal 1 de l'aeroport de Barcelona (2008 i 2009), per6 no es pot oblidar el comportament d'aeroport
complementari pur de Barcelona i un transit dominat per Ryanair, Que ostentava més del 90% de Quota de
mercat.

L'aposta d'aquests anys des del territori ha estat promoure un genui producte turistic gironi i mantenir la
promocio del territori a través dels operadors principals, juntament amb la diversificacié amb altres productes i
aerolinies complementaris a l'oferta tradicional. Exemples d'aquests resultats son el posicionament exitds de la
ciutat de Girona com a destinacio de cap de setmana ( city break), 'oferta de turisme rural d'alta Qualitat, I'éxit
del turisme vinculat a I'esport amb els casos paradigmatics dels golfi el ciclisme, el turisme gastronomic, el sol i
platja de qualitat.

L'aeroport de Barcelona Nord del 2008 ha passat a ser I'aeroport de Girona i la Costa Brava del 2018, amb un
62% de retencio dels passatgers a les comarqQues gironines. Companyies com ara Jet2 (Regne Unit), Rainbow
(Polonia) o Pobeda (Russia) il-lustren aQuesta tendéncia, complementant l'oferta de Ryanair i els historics
operadors xarter d'estiu.

L'esforg de promocid d'aquests anys de la destinacio a través de l'aeroport ha valgut la pena. Ara, aQuest se
situa en una posicié molt interessant per afrontar uns anys Que haurien de conduir a creixements a curt i mig
termini.



En relacio amb l'activitat de I'aeroport de Barcelona, els més de 47 milions de passatgers del 2017 el situen
proper a la seva capacitat teorica, estimada en 55 milions de passatgers anuals. AQuest fet, ja detectat en el Pla
Estratégic de I'Aviaci6 2030 elaborat per la Generalitat de Catalunya, haurien de permetre Que Girona pugui
captar gran part de l'activitat futura interessada a operar a Catalunya. La capacitat disponible a l'aeroport de
Girona combinada amb el millor posicionament de les comarqQues gironines a nivell internacional suposen una
oportunitat immillorable per al creixement economic de les comarqQues gironines.

Un element Que mostra aquest fet és la recent decisi6 del Ministeri de Foment de fer arribar l'alta velocitat
ferroviaria a I'aeroport de Girona. AQuesta infraestructura, historicament demandada per la Generalitat i les
institucions gironines, situara I'aeroport a menys de 30 minuts de Barcelona, temps molt competitiu
d'accessibilitat aeroportuaria. Girona podria ser I'aeroport natural per a arees com ara els barris del Nord de la
ciutat de Barcelona, el Barcelonés Nord, els Vallés o bé el Maresme.

La infraestructura ferroviaria, sens dubte, és un element de competitivitat perd hauria de venir acompanyada per
un nivell de tarifes aeroportuaries molt inferior i un canvi de model de gesti6 Que permetés la gestio
individualitzada i proactiva de l'aeroport.

En relacié amb les tarifes, si bé és cert Que Girona és més econodmic Que l'aeroport de Barcelona, és
notablement més car Que aeroports regionals amb els Quals competeix internacionalment i a més tenen la
possibilitat de poder fer accions comercials especifiques per a atraure i retenir els seus clients (Bérgam Orio al
Serio, Charleroi, Paris Beauvais, Frankfurt Hahn).

La gestid individualitzada, amb un compte de resultats propi i transparent (Aena no fa publics els comptes de
resultats dels aeroports individualitzats des de I'any 2014), permetria Que Girona competis lliurement tant amb
Barcelona com amb el mercat internacional i Que l'operador aeroportuari complementés l'activitat comercial Que
ara es realitza des de les institucions gironines.

El got de I'aeroport el veiem mig ple, perd encara ens Queda molta feina per fer per acabar-lo d'omplir!
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