
�s l'hora de la variant d'Olot

Olot i la Garrotxa constitueixen una terra privilegiada en molts sentits. Un entorn i un paisatge singulars. Una

societat activa i solid�ria en �mbits ben diversos. Un empresariat potent i ober t al m�n. Un voluntariat amatent

per atendre els que ho passen malament... Entre d'altres, aquests s�n alguns dels nostres principals actius.

Per� si hi ha un aspecte continuat, al llarg del temps, que ha afectat objectivament i negativa el progr�s de la

nostra ciutat i de la nostra comarca han estat les comunicacions. Sempre a precari, sempre a remolc de les

aut�ntiques necessitats d'una societat ober ta i emprenedora. I quan em refereixo a les comunicacions ho faig en

el sentit m�s ampli: des de l'�mbit de les Tecnologies de la Informaci� i la Comunicaci� f ins a les carreteres,

passant pel tren.

Encara avui, som una de les dues �niques capitals de comarca de Catalunya que no t� ni tindr� enlla�os

ferroviaris, almenys en un futur immediat.

Per� on el problema ha estat end�mic i m�s punyent ha estat en el de les comunicacions per carretera, sempre

def icients si atenem les demandes d'una societat moderna i emprenedora. �s veritat que, els �ltims anys, el

panorama ha anat canviant. Per� no �s suf icient. �s cer t que l'autovia Olot-Besal�, els t�nels de Castellfollit o els

de Bracons ens han apropat def initivament a Osona, a la Catalunya Central i a Barcelona. Per�, de nou, la

hist�ria es repeteix i la variant d'Olot i el tram les Preses-Vall d'en Bas representen, avui, l'aut�ntic cul d'ampolla

de tot aquest progr�s.

El problema rau, avui, en les obres pendents que permetin un tr�nsit intern de la comarca com D�u mana i unes

bones connexions per sor tir cap enfora. S�n molts els olotins que cada dia han d'anar a treballar fora del nucli

urb� d'Olot. Tamb� s�n molts els garrotxins que, di�riament, han de travessar Olot per anar al seu lloc de treball.

M�s de 40.000 despla�aments diaris han de fer servir una �nica via, el Vial Sant Jordi, completament

sobrepassat i saturat. L'�nica alternativa que els queda no �s millor, que �s passar pel centre d'Olot.

A aquesta situaci� cal sumar-hi la dif icultat de creuar les Preses per arribar als t�nels de Bracons. �s

inexplicable que, moltes vegades, es tarda m�s a sor tir d'Olot i entrar a Bracons que anar del primer t�nel f ins a

Vic.

No descobreixo res en dir que les bones comunicacions ajuden a resoldre un altre problema b�sic per a la nostra



economia: necessitem atraure o, com a m�nim, retenir talent. Tenim empreses de primer nivell, atractives en les

seves propostes de feina per a joves, per� totes aquestes mancances frenen la contractaci� i, especialment, la

decisi� de molts joves de venir a viure a Olot.

Finalment, i no �s una q�esti� menor, necessitem la variant per motius de seguretat. Hem de treure vehicles del

centre de la ciutat per agilitzar el tr�nsit i evitar possibles accidents.

Per tot aix�, no em vull estar de demanar, una vegada m�s, la m�xima sensibilitat al Govern de Catalunya Ðen el

qual conf io plenamentÐ i al Govern espanyol, que accelerin els tr�mits per a la construcci� d'una infraestructura

imprescindible per al nostre progr�s colálectiu.

Desitjo i conf io que aquest 2017 esdevingui, de veritat, l'any decisiu per fer realitat unes obres indispensables

per una ciutat i una comarca que no aspiren a cap privilegi especial. Nom�s a all� que es mereixen per continuar

essent un espai de progr�s plenament comprom�s amb el nou pa�s pel qual estem lluitant.
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