
Lloret veu «prioritari« el carril bus que unir� el municipi amb

Blanes

El Pla de Mobilitat preveu una desena de mesures per millorar el servei de

transpor t urb�

LLORET DE MAR | DAVID JIM�NEZ

Lloret de Mar considera que el carril exclusiu per a autobusos a l'avinguda vila de Blanes, entre l'avinguda Fenals

i Just Marl�s, �s "prioritari". El Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) preveu, dins un paquet de mesures per

millorar el transpor t p�blic urb�, que aquest carril es tingui en compte a l'hora de futures actuacions entorn

d'aquest tram de l'avinguda de Blanes. De fet, el carril bus busca "donar continu�tat a la proposta de carril bus

entre Blanes i Lloret", un projecte del Depar tament de Territori i Sostenibilitat que es va comen�ar a desencallar

el 2012 amb l'enc�rrec de la redacci� del projecte, actualment en proc�s d'aprovaci�.

El projecte consta de dos carrils, un per cada sentit de circulaci�, i �s una reivindicaci� hist�rica dels dos

municipis. Comen�ar� a la rotonda de l'avinguda d'Europa de Blanes i f inalitzar� a la rotonda de Just Marl�s de

Lloret, a tocar l'estaci� d'autobusos. Ara, el Pla de Mobilitat lloretenc qualif ica de priorit�ria l'habilitaci� d'aquests

carrils a causa de "la saturaci� de les infraestructures durant els mesos d'estiu, i la necessitat de garantir i

preservar un entorn saludable amb aires lliures de contaminaci�". Actualment, el 36% del tr�nsit que circula per

l'avinguda de Blanes �s transit de pas i el nou carril bus "apor taria una major velocitat comercial al servei

interurb� i urb� d'autob�s augmentant el seu atractiu i competitivitat amb la resta de transpor ts mobilitats", diu el

PMUS que estima el cost d'execuci� de l'obra en 405.000 euros, amb una fase d'aqu� a sis anys.

El PMUS tamb� proposa una desena de mesures per millorar el transpor t p�blic. Com a punts for ts del servei, el

Pla destaca la velocitat dels vehicles i les parades adaptades en la seva major par t per� com a punts febles "un

50% de la poblaci� no t� cober tura", "les freq��ncies de pas s�n baixes", aix� com "manca informaci�" envers els

usuaris. Els canvis dependr�n del futur plec de cl�usules per la nova concessi� del transpor t urb�, que caduca a

f inals de 2015 i que estar� subjecte al possible servei mancomunat amb Blanes.

Entre d'altres, el Pla considera que l'ofer ta de la l�nia L1, amb 9 expedicions di�ries, �s insuf icient i planteja

variacions en els recorreguts de les l�nies 4 i 5 "per la nova demanda generada pel tancament del CAP Fenals". A

m�s, aposta per redistribuir les parades del Rieral i oferir un millor servei que millori la connexi� entre els barris.

A m�s, les freq��ncies de pas s�n "molt baixes" i resulta "poc competitiu", prossegueix el PMUS que no veu



gaire difer�ncia en les freq��ncies de pas entre estiu i hivern. Per aix�, proposa que la freq��ncia de pas sigui

com a m�nim cada 20 minuts a les l�nies 1, 2, 4 i 5, sobretot a la temporada d'estiu.

Alhora, el Pla proposa ampliar el nombre de parades amb marquesines, sobretot on hi ha m�s "pujades" als

autobusos i tamb� on les freq��ncies de pas s�n baixes, "per fer m�s c�mode l'espera". Entra altres, tamb�

proposa millorar la informaci� en temps real i la possible implantaci� de sistemes d'informaci� a les parades i

una aplicaci� per a m�bils.
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