Lloret veu “prioritari” el carril bus Que unira el municipi amb
Blanes

El Pla de Mobilitat preveu una desena de mesures per millorar el servei de
transport urba

LLORET DE MAR | DAVID JIMENEZ

Lloret de Mar considera Que el carril exclusiu per a autobusos a l'avinguda vila de Blanes, entre 'avinguda Fenals
i Just Marlés, és "prioritari”. EI Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) preveu, dins un paQuet de mesures per
millorar el transport public urba, Que aquest carril es tingui en compte a I'hora de futures actuacions entorn
d'aQuest tram de I'avinguda de Blanes. De fet, el carril bus busca "donar continuitat a la proposta de carril bus
entre Blanes i Lloret", un projecte del Departament de Territori i Sostenibilitat Que es va comengar a desencallar
el 2012 amb I'encarrec de la redaccid del projecte, actualment en procés d'aprovacio.

El projecte consta de dos carrils, un per cada sentit de circulacio, i és una reivindicacio historica dels dos
municipis. Comencara a la rotonda de I'avinguda d'Europa de Blanes i finalitzara a la rotonda de Just Marlés de
Lloret, a tocar l'estacio d'autobusos. Ara, el Pla de Mobilitat lloretenc Qualifica de prioritaria I'habilitacié d'aQuests
carrils a causa de "la saturacio de les infraestructures durant els mesos d'estiu, i la necessitat de garantir i
preservar un entorn saludable amb aires lliures de contaminaci¢". Actualment, el 36% del transit Que circula per
l'avinguda de Blanes és transit de pas i el nou carril bus "aportaria una major velocitat comercial al servei
interurba i urba d'autobus augmentant el seu atractiu i competitivitat amb la resta de transports mobilitats”, diu el
PMUS que estima el cost d'execucid de I'obra en 405.000 euros, amb una fase d'aqQui a sis anys.

El PMUS també proposa una desena de mesures per millorar el transport puablic. Com a punts forts del servei, el
Pla destaca la velocitat dels vehicles i les parades adaptades en la seva major part perd com a punts febles "un
50% de la poblacid no té cobertura®, "les freQuéncies de pas son baixes", aixi com "manca informacid" envers els
usuaris. Els canvis dependran del futur plec de clausules per la nova concessid del transport urba, Que caduca a
finals de 2015 i Que estara subjecte al possible servei mancomunat amb Blanes.

Entre d'altres, el Pla considera Que l'oferta de la linia L1, amb 9 expedicions diaries, és insuficient i planteja
variacions en els recorreguts de les linies 4 i 5 "per la nova demanda generada pel tancament del CAP Fenals". A
més, aposta per redistribuir les parades del Rieral i oferir un millor servei Que millori la connexié entre els barris.

A més, les freqiiéncies de pas son "molt baixes" i resulta "poc competitiu”, prossegueix el PMUS que no veu



gaire diferéncia en les freQiiéncies de pas entre estiu i hivern. Per aix0, proposa Que la freqiiéncia de pas sigui
com a minim cada 20 minuts a les linies 1, 2, 41 5, sobretot a la temporada d'estiu.

Alhora, el Pla proposa ampliar el nombre de parades amb marquesines, sobretot on hi ha més "pujades" als
autobusos i també on les frequiencies de pas son baixes, "per fer més comode I'espera”. Entra altres, també
proposa millorar la informacié en temps real i la possible implantacié de sistemes d'informacié a les parades i
una aplicacié per a mobils.
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