TRIBUNA LLIURE

El fut__ur del tren Ripoll-Puigcerda-Paris

a uns dies, va inaugurar-se un nou
servei ferroviari Barcelona-Vic-Ripoll-

Puigcerda-Paris. Aixd s'ha de procurar
gue sigui més transcendent que el simple
fet de posar en funcionament un servei
amb unes unitats més o menys luxoses,
ens ha de motivar un seguit de reflexions
entorn d'aquest FFCC , de les comunica-
cions transpirinengues i també de la neces-
sitat d'unir esforcos de les comarques
d'Osona, el Ripollés i la Cerdanya amb vista
al'any. 92,

S'ha de ressaltar el gir rotund de la REN-
FE i, molt especialment, de la 5* Zona, pel
que fa la politica a seguir en aquesta linia.
S'ha passat d'una situacio en la qual es
proposava la seva supressié, amb una man-
ca quasi total de dialeg, a una altra en qué
sembla que es vol apostar pel potencia-
ment d'aquest FFCC.

S'ha de reivindicar, també, la necessitat i
complementarietat d’aquesta linia de ferro-
carril, ja que, amb motiu dels darrers tem-
porals, les comunicacions ferroviaries inter-
nacionals per Portbou varen quedar talla-
des, cosa que no passaria amb la linia inter-
nacional per Puigcerda.

Unir esforcos

També és el moment de ressaltar els
bons resultats d'una politica d’'unir
esforcos per reivindicar la consecuci6
d’uns objectius comuns. Les actuacions fe-
tes pels Ajuntaments d’Osona, el Ripollés i
la Cerdanya |'any 1984, |'acci6 de I’ Asso-
ciacio Transpirinenca i de Net i Bonic I'any
passat amb [|'expedici6 «Amunt, Tren,
Amunt», fins a Parls, d’un gran ress6 perio-
distic a les dues bandes del Pirineu, i I'enge-
gament del moviment Osona-Ripolles 92,
amb |'aprovaci6 del manifest de Sant Quir-
ze a principis d'aquest any, en que un dels
objectius a assolir era precisament la po-
tenciacid d'aquesta via de comunicacio,
ens fan veure el bon resultat d"una politica
que intenta sumar la voluntat de tots els
municipis d’aquestes comarques, deixant
de banda mesquineses de curta volada.

Malgrat tot, hem de procurar no deixar-
nos portar per un optimisme excessiu i veu-
re els pros i els contres de les comunica-
cions transpirinenques.

Evidentment, hi ha aspectes que ens por-
ten vers |'optimisme. Que els Alps i els
Apenins no siguin, avui dia, una barrera i
que les comunicacions a través seu no im-

pliguin excessives dificultats ha de fer-nos -

veure que un dia no molt llunya succeeixi el
mateix amb els Pirineus, ja que les nacions
interessades és d'esperar que es vegin obli-
gades a plantejar-se seriosament que el pas
a través seu sigui tan facil com avui dia ho
és en els altres massissos eujopeus. Tam-
bé la declaraci6 del Consell d"Europa, arran
de la conferéncia de Jaca I'any 1982, és
un element important per impulsar |'actua-
ci6 de la CEE vers el trencament de |'obsta-
cle fisic que representen, avui dia, els Piri-
neus.

Hi ha elements que ens porten vers una

Pere J. Piella (*)

«Fa uns dies va inaugurar-se un nou servei ferroviari Barcelona-Vic-Ripoll-Puigcerda-Paris. Aixo
s'ha de procurar que sigui més transcendent que el simple fet de posar en funcionament un nou
serveis.,

visié menys optimista del futur de la linia de

-FFCC Barcelona-Puigcerda-Paris. Avui, a

la Comunitat Europea, es parla ja de una li-
nia transeuropea per |'any 2000, que amb
la denominacié TES (Trans Europe
System), preveu velocitats de 250/300
km per hora. Si aquest sistema arriba a ser
una realitat, podem trobar-nos amb la para-
doxa que, en un viatge, es tardi més temps
per anar de Barcelona al Pirineu, separats
160 km, que per anar des d’'aquests a Pa-
ris, amb una distancia quatre vegades su-
perior. 3

Un futur poc afalagador

Tot aixd ha de fer-nos veure que si no hi
ha un canvi substancial en aquest sistema
ferroviari, amb una inversié molt forta per
millorar-lo en un termini de pocs anys, difi-
cilment podem pronosticar-li un futur mas-
sa afalagador. El «Plan de Transporte Ferro-
viario» sera el que esclarira la incognita so-
bre si aquest FF CC té o no té futur.

Aquest assumpte, com molts d’'altres,
també necessita un plantejament més ob-
jectiu i més desapassionat que el que fins
avui s'ha portat.

Si el tema de les comunicacions transpiri-
nengues catalanes per FFCC, que és princi-
palment la via d’amplada europea, es por-
ta com fins ara, amb una politica d’enfron-
tament institucional, potser es continuaran
guanyant eleccions, perd, també, el futur
dels interessos generals de Catalunya con-
tinuara perjudicat. Si seguim aixi no anem
enlloc i aquest cami ens porta que a l'any
2000 per anar de Barcelona al Pirineu con-

tinuarem tardant quatre hores, el mateix

temps que, en aquella data, tardarem per
anar de Perpinya a Paris.

L’'estudi que ha fet el Govern de la Gene-
ralitat per portar 'amplada europea fins a
Barcelona, només contempla la linia de
Portbou, i no considera la linia de Puigcer-
da. L'estudi esmentat preveu, si no m"han
informat malament, la construccié d'una li-
nia de FFCC paral.lela a I'actual que va a
Portbou per poder-hi desviar el transit men-
tre es fa la conversié. La inversio prevista
per aquesta nova via de FFCC és d'aproxi-
madament 60.000 milions de pessetes.

Al meu entendre, una proposta més ra-
cional i econdmica per resoldre el problema
seria que, en lloc de construir el nou FF CC
paral.lel al de Portbou, es comencés per
convertir en via europea el FF CC
Barcelona-Vic-Ripoll-Puigcerda. Una vega-
da fet aix0, es podria utilitzar aquest Gltim
per desviar-hi el transit, provisionalment,
mentre s’anés convertint la linia de Portbou
a |"'amplada internacional. Aquesta segona
soluci6 té els avantatges de ser molt més
econdmica (la inversié podria ser unes cinc
vegades inferior), i té un efecte equilibrador
per Catalunya que no s'ha de menysprear,
perqué potencia una tercera porta ferrovia-
ria en el centre dels Pirineus.

S'ha de dir també que algunes persones
no creuen que el FF CC tingui futur com a
mitja de transport. Es una opinid, perd tam-
poc no hem d’oblidar que un important per-
sonatge internacional del mén dels trans-
ports va dir, fa un temps, que «el FF CC
sera el mitja de transport del segle vint-i-
un si és capac de superar el segle vint».

»
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