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Fa quaranta anys que es van clausurar
les línies Olot-Girona i Girona-Sant Feliu
de Guíxols, posant fi a una època

IRENE CASELLAS

l 15 de juliol de 1969, el ma-
teix dia que el coet Apol·lo 11

s’enlairava cap a la Lluna, el tren
d’Olot, que enllaçava la capital
de la Garrotxa amb Girona per
Amer, va fer el seu últim viatge
amb passatgers. Només tres me-
sos abans també s’havia posat
punt i final als trajectes del tren
que unia Girona amb Sant Feliu
de Guíxols, i que, com l’anterior,
havia estat una peça clau en la in-
dustrialització, l’economia i la
modernització de les comarques
gironines, a més de modelar el
seu paisatge i la seva gent.

El tren d’Olot feia 58 anys que
funcionava en tot el seu recorre-
gut, mentre que el de Sant Feliu,
conegut com el Feliuet, feia 77
anys que rodava. Les dues línies
de via estreta –la d’Olot feia un
metre d’ample i la de Sant Feliu
75 centímetres– es van tancar per
ordre ministerial amb l’argu-
ment que ja no eren rendibles i
pensant que el transport per car-
retera solucionaria d’una mane-
ra més eficaç les comunicacions
entre pobles i viles.

Però el cert és que quaranta
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anys més tard, si es pren com a re-
ferència el tren d’Olot, no sembla
pas que s’hagi avançat gaire.
Comparant els horaris d’aquella
època amb els dels autobusos ac-
tuals que fan el mateix recorregut
es pot veure que no hi ha diferèn-
cia: el 1969, el trajecte en tren en-
tre Olot i Girona durava 1 hora i
30 minuts, parant a tots els po-
bles. Ara, el servei d’autobusos
triga el mateix.

En el cas del Feliuet sí que s’hi
ha sortit guanyant –sempre que
no hi hagi cues, és clar–. L’any
1915, per anar de Girona a Sant
Feliu es trigava 1 hora i 45 minuts
com a mínim, mentre que ac-
tualment el trajecte en autobús
es fa en 55 minuts. De fet, en el
moment de la clausura, el Feliuet
ja havia perdut un gran nombre
de passatgers i es dedicava sobre-
tot al transport de mercaderies.

L’auge del sector automobilís-
tic va ser un dels motius pels
quals les dues línies van deixar de
ser rendibles per a la societat esta-
tal FEVE (Ferrocarriles Españoles
de Vía Estrecha), que n’havia as-
sumit la gestió l’any 1963. El des-
cens del nombre de passatgers,


