
L'eix transversal, en servei

Avui s'estrena el desdoblament de la C-25 entre Cervera i Caldes de Malavella

Els tr�mits van comen�ar el 2004, i ahir ja es van treure cons en 80 quil�metres

Els usuaris han patit un calvari

de quatre anys

de retencions

El m�tode del peatge a l'ombra implica un 254% m�s del cost inicial

Operaris retirant els cons que des de feia setmanes impedien la

circulaci� pels carrils del desdoblament de l'eix transversal.

Aquesta va ser la imatge que van poder comprovar ahir els

conductors que van passar per bona par t del recorregut de la C-25, i que avui es traslladar� a la resta de trams. I

era la imatge que ilálustra la posada en servei de l'�ltima gran obra vi�ria a Catalunya. Ahir, el desdoblament ja

va ser efectiu entre Vilob� i Joanet, al tram giron�, i entre Cervera i Manresa. En total, vuitanta quil�metres dels

150 que fa la infraestructura, que quedar� completament desdoblada avui al mat�. Ser� coincidint amb l'acte

of icial de la inauguraci�, encap�alat pel president de la Generalitat, Ar tur Mas, i que es far� al viaducte de Sant

Sadurn� d'Osormor t. Precisament, Mas havia estat el conseller de Pol�tica Territorial i Obres P�bliques

responsable de la construcci� dels �ltims trams de l'eix entre el 1995 i el 1997.

Amb la inauguraci� d'avui s'acaba un calvari que els conductors han hagut de patir durant els quatre anys que

han durat les obres de desdoblament. Des del 2008, quan es van iniciar els treballs, la via ha patit constants

retencions i una disminuci� de la velocitat en tot el seu recorregut, ja que el projecte es va adjudicar sencer i per

fer-lo tot alhora. Per aix� quan s'anaven acabant trams, a mesura que avan�ava el 2012, es van multiplicar les

veus que demanaven la posada en servei dels punts on els treballs ja estaven f inalitzats. Per exemple, ho van

reclamar diversos alcaldes de la Selva l'estiu passat. Des de la conselleria i la concession�ria es va insistir que

es posaria en marxa tot el recorregut de Cervera a Caldes de Malavella al mateix moment, per evitar

l'alternan�a de trams amb dos i un carrils, que haurien pogut provocar accidents.

Peatge a l'ombraLa posada en servei conjunta precisament a principis d'any t� tamb� una lectura

pressupost�ria. El desdoblament de la C-25 s'ha f inan�at amb el sistema del peatge a l'ombra, que vol dir que �s

una concession�ria la que s'encarrega de la construcci� i el manteniment de la via durant un per�ode determinat

de temps, en aquest cas, de 33 anys. A canvi, la Generalitat pagar� f ins a 12 euros per cada cami� i 9 euros per

cada turisme que travessin l'eix de punta a punta, i quantitats inferiors per recorreguts parcials. D'aquesta

manera es compensar� la concession�ria Cedinsa Ðformada per les constructores FCC, Copcisa, Comsa-Emte i

CopisaÐ per la inversi� realitzada. En total, les obres de desdoblament es van adjudicar per 721 milions, si b� es

calcula que la inversi� total m�s el manteniment sumaran uns 1.100 milions d'euros. Sumant-hi les despeses

f inanceres, el professor del depar tament de pol�tica econ�mica de la UB Daniel Albalate ha calculat que el cost

total de l'obra estar� al voltant dels 2.550 milions d'euros, un 254% m�s que el preu d'adjudicaci� aprovat

inicialment. Aix� conver teix l'eix transversal en el principal peatge a l'ombra del pa�s, i les necessitats f inanceres

f ins i tot van ocasionar diverg�ncies entre la Generalitat i la concession�ria el 2010, un fet que va alentir les

obres f ins que es va resoldre.

Proc�s iniciat el 2004L'eix transversal es va inaugurar completament el 1997. Per� la intensitat del tr�nsit,



l'elevada pres�ncia de camions i l'alta accidentalitat ja el van deixar petit de seguida. Per aix�, el desdoblament

va ser un dels grans projectes que va posar en marxa el conseller de Pol�tica Territorial i Obres P�bliques

Joaquim Nadal poc despr�s d'assumir el c�rrec el 2003. L'any seg�ent es van posar a licitaci� els estudis

informatius i d'impacte ambiental dels primers trams, i el 2006 es va sotmetre a informaci� p�blica tot el projecte.

El maig del 2007 es va adjudicar la concessi� a Cedinsa, amb unes previsions d'acabar els treballs el 2011. El

2008 van comen�ar les obres, per� la complexitat del desdoblament i els successius retards van allargar el

termini de f inalitzaci� f ins a mitjan 2013. A f inals del 2010, el nou conseller de Territori i Sostenibilitat Llu�s

Recoder va mantenir els compromisos, i f inalment avui ser� Santi Vila qui ocupant aquest c�rrec far� una de les

�ltimes grans inauguracions en infraestructures a mig fer del pa�s.Recorregut paralálelEl desdoblament s'ha fet en

paralálel al tra�at ja existent en gaireb� el 100% del recorregut de la via. En total, s'han desdoblat 142,8

quil�metres, incloent-hi una cinquantena de viaductes, catorze t�nels i 40 enlla�os. En els trams que ja estaven

desdoblats, entre Cervera i les Olugues i les circumvalálacions de Manresa i Vic, tan sols s'hi han fet obres

d'adaptaci�. I en l'extrem giron� s'ha allargat l'autovia dos quil�metres, de manera que ara no desembocar� en

l'enlla� amb l'AP-7 i l'aeropor t de Girona, sin� en el de l'A-2 a Caldes de Malavella. Precisament, aquest darrer

enlla� estar� operatiu nom�s en els moviments en direcci� sud, ja que un conf licte amb la normativa estatal de

carreteres n'ha allargat l'execuci�. Es calcula que d'aqu� a un mes, aquest punt tamb� estar� del tot acabat.
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