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Creix el nombre

de conductors que

trien la N-1I per no
pagar al'autopista ¢

» Circular a I'AP-7 entre La Jonquera i Hostalric costara 9,58 euros
apartirdel'l de setembre, quan s'apliqui la pujada del 3% de I IVA

» La N-ll concentra el 30% dels accidents mortals a les carreteres
gironines en ['Gltim any; també hi sén molt habituals les retencions

GIRONA | JOELLE PHILIPPE

B Un 14% més que a principis
. d’any: és l'increment del peatge

que hauran de pagar els usuaris que
volenmcularperlAP-7 aparutde
T1d Cada vegada més
vehicles dmﬂmparla!@llperwl-
tar pagar els peatges i és que des de
gener del 2012 fins al setembre, no-
més hihahagut pujades de preua
Tautopista. Aixd fa que més gent
opﬁperemptarlaNIImalgaﬂa
caravana, els perills i els accidents.

Iésque laN-Tlés el principal eix
de comunicaci6 gratuit amb Euro-
pa pel Pirineu catala i una «carre-
tera amb infraestructura secun-
daria fent funcions d’'una de pri-
‘maria, en paraules del responsa-
ble tecnic de la Fundacié RACC,
Liufs Puerto. Al Govern, perd, sem-
bla que no tenen pressa, Amb les
obres de desdoblament de la N-IT
aturades des de fa anys, la ministra
de Foment, Ana Pastor, té els ulls en
direccié a Galicia, on esti negociant
una reducci6 del peatge entre Vigo
iPontevedra, que té una situacié si-
milar a la que tenen els gironins
amb 'AP-7 ila N-11, tal com infor-
mava ahir Diari de Girona.
Els usuaris es queizen de l'aug-

mentde camions i el mateix RACC
afirma que els vehicles pesants
sénentre el 20 el 25% del total del
transit ala zona de Figueres. Efec-
tivament, segons dades del Minis-

teri de Foment, en aquest mateix
tram, el tant per cent de vehicles pe-
santsha Lestltimes da-
des, del 2010, indiquen que sén el

- 23,6% delaintensitat mitjana dia-

ria del transit. «Entre el gasoil i
pagar lautopista, no es potviure»,
exclama Mario Giménez, un ca-
mioner que explica que no li sorti-
ria a compte viatjar per 'AP-7.

De fet, cada vegada que hi ha
una petita avaria, el carril inic per
cada sentit queda bloquejati des-
pré‘sd’tmawdeutel 10 de febrer
entre una furgoneta i un camié
que va deixar cinc morts, lalcalde
de Figueres, Santi Vila, va anome-
nar aquell tram el «corredor de la
mort», Retencions i accidents sén
el pade cada dia dela carretera, que
acumula el 3o% dels accidents
mortals de la provincia de Girona

_enels tiltims dotze mesos.

‘Mentrestant, les obres de des-
doblament del segon tram Caldes
de Malavella-Sils estan aturades
des del el juny del 2009, i encarava

perllarg. Fins ara, només vuit qui-
lometres, de Fornells dela Selva fins
a Caldes de Malavella, han estat
desdoblats. El desembre passat,
Foment havia aprovat provisional-
ment l'adjudicaci6 de les obres a
Tempresa Acciona per 26,8 mi-
lions d'euros perd despnis de les
eleccions, Rajoy va demanar que
saturessin totes leslicitacions pen-
dents perqueé volia pmsemm el
Seu propi pressuy

Fmahnentalabrﬂ, dels pressu-
vat( A vm el Mini s dn pu.

: mentva destinar 15,9 milions al

tram de Caldes a Sils (de 6,7lan), 1,3
milions de Silsa Maganet de la Sel-
vailaridiculaxifra de 50.000 euros
peralltim tram de la demarcaci6
entre Macanet i Tordera. De Giro-

‘na cap amunt, niun euro. Sembla

queei(kwempemmlmté‘prma,'
tot i que la ministra va

" que treballava per solucionar els

problemes de «Galfcia, Catalunya
itot Espanya» al-ludintalamala co-
municacié de certes zones on I'd-
nica alternativa ésYautopista de pa-
gament.

Peatges un 14% més cars
«Trobo que és massa el que esta
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LLUIS VAZQUEZ
COMERCIAL

«Pujaria més sovint
per I'autopista

si fos més barat»

La seva feina ['obliga a fer el trajecte

Girona-Barcelona un o dos cops al mes.
Per estalviar, puja per lautopista i baixa per la
nacional, La hipotética idea de la reduccié del peat-
ge al 50% li agrada perqué depenent dels trams, a la N-Il hi
haalguns llocs colpsats, on es va molt lent i no es pot avancar.

JOAQUIMNOGUE

GASOLINERA REPSOL A L'A-2
«Diuen molt que la
desdoblaran, perd crec
que no tenen calés»

Treballa de 6 del matfa 2 del migdia a

la gasolinera Repsol que es trobaa -
T'autovia A-2, I'linic tram desdoblat de la nacio-
nal. Diu que els clients es gueixen molt perqué és :
cert que 'A-2 esta molt bé, perd que només sén 8 quild-
metres. Cap amunt i cap avall només hi ha retencions.

MARGARIDA RUIZ

DE CALDES D'ESTRAC ¥
«Agafem la N-li encara
que hi hagi caravana
perqué no volem pagar»

Ellai el seu fill vénen sovint a Girona

a l'estiu | sempre agafen la N-ll, que
passa per Caldes d'Estrac, al litoral de la provin-
cia de Barcelona. Tot i aix diuen que no agafen
FAP-7 ni quan hi ha caravana i que tampoc l'agafarien
en 'hipotetic cas que es reduissin els peatges.

JORDI GARCIA MASFERRER

TREBALLA A GIRONA .
«La cruilla amb la

carretera de Mallorquines

és molt perillosa»

Aquest jove sol fer el trajecte Sils-Ma-
llorquines fins a Girona, Es queixa de
I'entrada a la N-ll que ell ha de fer cada dia i que
totjustal juny va acabar amb la vida d'un motorista,
Els cotxes han de travessar el carril en sentit Barcelona i
quedar-se al carril del mig de la calgada per incorporar-se en sentit Girona.

QUIM BONET

TREBALLA A CALDES DE MALAVELLA
«No caldria fer servir

V'AP-7 tenint una autovia

com Déu mana»
Sol fer el trajecte Caldes-Barcelona

per 'AP-7 i el de Caldes-Girona per la
N-II. Es queixa de les autovies a Catalunya,
practicament inexistents, mentre a Madrid i Sara-
gossa «hi ha operaris asfaltant que no paren mai de
treballar», explica fent alusid a les obres aturades.

MARIO GIMENEZ

CAMIONER

«Entre gasoil i I'autoplsta

no es pot viureh»
n Treballa com a camioner per auna

empresa. Totiaixo, decideix agafar
laN-ll perque dius que, sino, noli sortiriaa -
compte. Sol fer trajectes per tota la zona de
Girona, També critica la despesa «innecessa-

ria» que s'a fet ditimament a 'AP-7.

passant Gltimament, és molt ex-

cessiuy, es queixa Quim Bonet, de

Caldes de Malavella, que

ca queixes. Giménez, camioner,
explicava el tracat deles sortides de

a agafar 'AP-7 quan va a Barcelo-
na. Des de principis de 2012 fins
ara, el preu del peatge s’ha encarit
d'un 10,7%: 3,2% a principis d'any
per l'increment anual de tarifes
de I'Administracié Central i enca-
ra7,5% més el 29 de juliol per la de-
rogacié del Reial Decret 6/99 que
fins ara concretava un retorn del 7%
dels beneficis ales empreses con-
cessionaries i quel'Estat ha decidit
deixar de pagar. Falta afegir el 3%
més de'IVA, que entrara en vigor
a partir de I'1 de setembre. En to-
tal, un augment del 13,7% que
hauran d’assumir els usuaris que
decideixin agafar 'AP-7.

Aixi, des del 29 de juliol, el cost
dels 80 km de la Jonquera a Hos-
talric és de 9,40¢€ i de la frontera a
Girona Nord, de 5,90€. L1 de se-
tembre, augmentara respectiva-
ment de 0,18¢ i de 0,17€. Aix0 re-
presentava fins ara uns 10 cén-
tims per quilometre i amb la puja-
da de I'IVA, 11 céntims. Aquest
preu és encara més elevat per als
vehicles pesants, per als quals esta
entre 15120 € depenent del tipus de
vehicle en el tram de la frontera fins
a Hostalric. No és estrany, doncs,
que cada vegada més camioners, i
encaramésels que sén autonoms,
triin lavia alternativa, malgratles re-
tencions. «Es que ni que es redu-
issin els peatges, passarfem per
T'AP-7. No volem pagar», explica
Margarida Ruiz, que viatja sovinta
Girona des de Caldes d’Estrac per
laN-II.

Vies paral-leles

Una via alternativa que té els seus
problemes i polémiques... La N-TI
des dela frontera fins al'alcada de
Tordera circula gairebé en paral-lel
al’AP-7. Alguns giiestionen la ne-
cessitat de desdoblar una carrete-
raque té el tracat al costat d'una au-
topista amb tres carrils per cada
sentitifinsitotquatre alalcada de
Girona. El mateix conseller de Ter-
ritori i Sostenibilitat, Lluis Recoder,
va dir que calia «eflexionar sobre
la construccid de vies desdoblades
al costat d'autopistes de peatge,
per tal d’evitar duplicacions inne-
cessariesy.

Duplicacions innec

D «Per que vols tantes
sorﬁdesdelAP -7? Tampocviutan-
ta gent a Gironal»

Cadascii escombra cap a casa
Al Ministeri, perd, estan mirant a
qualsevol lloc menys a Catalunya.
Laministra de Foment, Ana Pastor,
escombra cap a casa.

LAP-9 que va entre Vigo i Pon-
tevedra ésuna de les més cares de
I'Estat a causa del pont de Rande
sobre laria que separa les dues ciu-
tats, Per 18 km, el peatge costa
3,40€, uns 22 céntims el quilome-
tre. En aquesta cas, la ministra sfva
defensar al'abrilla construccié de
Tautovia paral-lela al'autopista. Jo
visc a Pontevedra; i per anara Vigo
o hi vaig nedant o pagant». Pastor
va exagerar forca, perqué una na-
cional fala volta de la ria (cal con-
duir el doble de temps) i també hi
ha T'opci6 de passar el pont de
Rande (un trajecte gratuit), sortir de
Tautopista i anar perla paral lela N-
554, la mateixa carretera que la
ministra volia ampliar.

Sigui perque els ajustos i reta-
llades no ho permeten, sigui perque
hi ha altres prioritats, Ana Pastor no
'ha pogut complir el seu «desigy. Tot
i aixd, Foment té una nova pro-
posta: esta negociant una rebaixa
del peatge Vigo-Pontevedra del
50% per als usuaris habituals i no-
més en els dies feiners.

Aquesta proposta, la rebaixa
dels peatges, almenys de moment
no sembla aplicable a Cataluny
Aqui només pagant tenim una via
rapida segurai, toti que costa me-
nys per quilometre, TAP-7 té un re-
corregut més llarg. El desdobla-"
ment de la N-II és a més, una pro-
mesa electoral del PP giron{ per a
la campanya del novembre passat. -
Elllavors candidat Enric Millo va as-
segurar que «és una estructura
molt necessaria». Unes obres que
el PP va comencar col-locant la
primera pedra el marg del 2004 (un
mes abans deles eleccionsien una
accié titllada d’electoralista des de
diversos sectors) i que vuit anys i
només vuit quilometres desdo-
blats més tard, i passats set mesos
des que els populars tornessin a
guanyar les eleccions, els resultats
s6m l'assignacié d’uns quants mi-

10, hi ha una diferéncia molt gtan
entre pagar quasi deu euros per po-
der circular amb seguretat per una
viarapida (en un any, només hi ha
hagutdos morts a totes les vies ra-
pides de Girona, el 4,7% dels acci-
dents mortals totals) icircular gra—
pero amb i
caravana per la N-II. -
Per altra banda, la Taula d'En-
ginyeria de Girona (TEG) varecla-
mar el maig passat que es desdo-
blés d'una vegadala nacional per-
que a part de Iestalvi econdmic, la
vida dels conductors estava per

¢

. damunt de qualsevol altre factor.

Laltraidea era reduir el preu o ob-
tertir la gratuitat de 'AP-7, una «fita
dificil», segons la TEG, sobretot
després de la inversié de 350 mi-
lions d'euros que Abertis ha fet en
ampliar 'AP- -7 atres carrilsia qua-
tre a l'alcada de Girona.

Aquesta ampliacié també aixe-

lions per al desdoblament d’'un
tram (el segon!) de 6,7 kan,

Perd tant si és PP com si és
PSOE, la N-1I és «<promesa electo-
ral». També el 2004, 1a candidata al
PSC per Girona, Montse Palma,
va prometre una injecci6 pressu-
postaria i el 2006, Joaquim Nadal,
aleshores conseller de Politica Ter-
titorial i Obres Publiques, va afir-
mar que «aquella vella cangé de te-
nim la N-II pendent, d’aqui a dos
anys ja sera impossible» i un altre
llarg etcetera de declaracions de
consellers i ministres que no han
estat més que fum.

«Potser és que no interessa que
es desdobli», comentava fa ben
Ppocs dies un usuari dela carretera.
Decididament sén unes obres que
van comencar amb mal peu i que
semblen eternitzar-se. I mentres-
tant, continuen els accidents i les
cues alaN-IL



