
La factura inaguantable dels aeropor ts

Un informe estableix que l'aeropor t de Girona �s el dotz� de l'Estat pel que

fa al cost d'explotaci� per cada passatger  Cada usuari que va viatjar des

de l'aeropor t d'Osca-Pirineus l'any 2011 va suposar un cost de 1.607 euros

L«aeropor t de Girona nom�s va tenir un cost

d«explotaci� per passatger de 85 c�ntims.

GIRONA | MIGUEL çNGEL SçNCHEZ

Aena prepara un estudi sobre la viabilitat dels aeropor ts

espa?nyols, els resultats del qual es coneixeran en un mes, segons

va recon�ixer el president de l'organisme, Jos� Manuel Vargas.

L'estudi arriba mesos despr�s que la ministra de Foment, Ana

Pastor, anunci�s un ajornament de l'entrada de capital privat a

Aena, a causa que, segons va dir, ens trobem "en el pitjor moment

per a l'economia espanyola".

El que s� ha d'afrontar Aena �s un dur ajust dels seus comptes, ja

que l'any passat va haver de dedicar el 42,3% del f luix de caixa

d'explotaci� al pagament dels interessos d'un deute que supera els

14.000 milions d'euros, segons va revelar la ministra de Foment al Congr�s dels Diputats. Pastor, llavors, va

recon�ixer que va haver de demanar tres vegades els comptes d'Aena per adonar-se d'aix�, i va afegir que el fet

de destinar la meitat del seu cash f low al pagament dels interessos del deute complicava la capacitat del gestor

aeropor tuari. Cal assenyalar que l'endeutament d'Aena s'ha multiplicat per tres des de l'any 2005, mentre que les

despeses corresponents a personal, explotaci� i f inanceres se situen en 2.514 milions d'euros.

Per aix� no �s estrany que s'hagi iniciat un "ambici�s pla d'austeritat" que permeti millorar el compte de resultats,

sobretot si es t� en compte el detallat an�lisi que ha realitzat Sisconges & Estrategia, basant-se les pr�pies

dades d'Aena, en el qual s'evidencien els p�ssims resultats: nom�s deu dels 49 aeropor ts espanyols  van tancar

els seus comptes amb n�meros positius. El Girona-Costa Brava nom�s va tenir un cost d'explotaci� de 85

c�ntims per passatger. Encara que els balan�os des de 2009 f ins a 2011 parlen d'una reducci� de p�rdues,

l'acumulaci� de xifres negatives �s sagnant: 820 milions despr�s d'impostos en els �ltims tres anys.

L'an�lisi d'explotaci� per passatger, a m�s, permet detectar on es troben els aut�ntics forats negres d'Aena. I n'hi

ha un que s'empor ta el premi amb difer�ncia: el d'Osca-Pirineus. Els n�meros no poden ser m�s eloq�ents: cada

passatger va costar 1.607 euros. �s a dir, si aquest usuari hagu�s de fer el trajecte a Madrid, traslladar-lo en una

limusina llogada permetria a Aena estalviar encara mil euros en el trajecte. I per descomptat, el passatger no

hauria de pagar res. Aquest aeropor t, a m�s, que nom�s va aconseguir moure l'any passat 2.781 passatgers -la

capacitat de 55 autobusos- ha multiplicat el seu cost d'explotaci� per passatger en nom�s tres anys, passant

dels 673 euros als 1.607 de 2011.  I el que �s pitjor, no �s l'�nica instalálaci� aeropor tu�ria que opera en aquestes

condicions. Un altre dels exemples �s el de C�rdova, que des del 2009 f ins a l'any passat va perdre gaireb� la

meitat dels passatgers (de 15.474 a 8.442) per� va duplicar el cost d'explotaci� per usuari (de 214 a 458 euros). O

el de Vit�ria, que dels prop de quaranta mil passatgers del 2009 va passar a 28.211 l'any passat, mentre que el

cost d'explotaci� va pujar de 272 a 363 euros.

I aix� nom�s per parlar de les instalálacions m�s petites, ja que en el cas de les grans, com Barajas (Madrid) o el

Prat (Barcelona), encara que els costos d'explotaci� per passatger s�n molt inferiors, l'elevat volum de persones

que mouen fa que les p�rdues resultin molt m�s quantioses. Per exemple, en el cas de l'aeropor t de Barajas,

que l'any passat va moure prop de cinquanta milions de passatgers, va acumular unes p�rdues de gaireb� 95

milions d'euros despr�s d'impostos. El cost d'explotaci� per passatger va ser d'1,91 euros, que, no obstant aix�,

ha patit una for ta retallada si es t� en compte que el 2009 era de 4,39. Alguna cosa semblant ha succe�t amb les



instalálacions del Prat, que en els tres �ltims anys han aconseguit baixar aquest cost d'1,66 a 0,64 euros i les

p�rdues, de m�s de 45 milions a una mica menys de 22 el 2011.

N�meros vermells

El balan� f inal d'aquesta situaci� �s que els 39 aeropor ts que viuen en p�rdues permanentment -la mateixa xifra

el 2009 que el 2011- van provocar l'any passat a Aena n�meros vermells per impor t de 349 milions que no van

poder compensar els gaireb� 122 de benef icis de la desena d'instalálacions aeropor tu�ries amb un balan�

econ�mic positiu.

I aix� �s nom�s una par t dels costos. A les p�rdues d'explotaci� cal sumar els diners que inver teixen les pr�pies

comunitats aut�nomes a subvencionar a les aerol�nies perqu� mantinguin els seus vols en instalaci0nes de

dubtosa rendibilitat. En els darrers cinc anys, segons l'informe realitzat per la Comissi� Nacional de la

Compet�ncia (CNC), les administracions auton�miques van injectar 247 milions a les companyies a�ries utilitzant

la f igura de convenis o acords de promoci� publicit�ria. La major par t d'aquests diners va anar a parar els

aeropor ts menys rendibles, per evitar que les companyies a�ries busquessin "altres aires". En concret, Castella i

Lle� va gastar m�s de 84 milions d'euros entre 2007 i 2011 a les aerol�nies que operen als aeropor ts de Lle� (que

va registrar unes p�rdues anuals de 6.580.000 euros amb un cost d'explotaci� per passatger de 76,76 euros),

Salamanca (-4.500.000 i 120,78 euros passatger). Valladolid i Burgos        (-4.720.000 i 133,16 euros passatger).

En aquest darrer, la subvenci� auton�mica per passatger va arribar a ser de 352 euros el 2008, a sumar al ja

elevat cost d'explotaci�.
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