INFRAESTRUCTURES

Lestudi del TAV recomana posar a Celra, Sils
i Caldes els parquings dissuasius de Girona

Proposa que una xarxa de rodalies ferroviaria i d'autobusos connecti els municipis amb [a ciutat per no col-lapsar-la

DAVID BRUGUE [ Girona
@® Municipis com Celrd, Caldes de Mala-
vella i Sils haurien de tenir aparcaments
dissuasius perqué els ciutadans no es des-
placin fins a Girona en cotxe particular i

«FEls beneficis del TAV no

s’eviti, aixi, un col-Japse de la ciutat, Es
una de les conclusions de Pestudi sobre
'impacte del TAV a Girona, en qué s'in-
sisteix que §"ha d’aprofitar la infraestruc-
tura per crear una xarxa de rodalies propia

itambé per connectar amb les ciutats mit-
janes catalanes. Es manté que la gestid del
temps en qué les vies quedin Iliures, aixi
com la potenciacié del transport public
seran claus perque realment I'arribada del

N % i

TAV tingui un efecte que vagi més enlli
de la simple aturada d'un reduit nombre
de trens de llarg recorregut. S'aposta per
la recuperacid dels antics baixadors ferro-
viaris 1 per crear-ne de nous.

vénen tant pels mateixos
trens sino per la gestio que
es faci del temps mort de la
infraestructura i per com
s aproliti per crear una au-
téntica xarxa de rodalies.»
D' aquesta manera, la regi-
dora de Mobilitat, Isabel
Salamaida, explica que cal
aprofitar les vies per crear
una xarxa de trens regio-
nals que connecti Girona
ambciutals mitjanes i tam-
bé una auténtica xarxa de
rodalics. 1" objectiu és que
la infraestructura permeti
guanyar velocitat i veloci-
tat comercial. Perqué aixd
sigui 1til ealdria diferents
clements, Aixi 'estudi,
encarregat per la xarxa [n-
terreg, determina que cal-
dria la creacié d’aparca-
ments dissuasius no als
afores de la ciutat sind a
pobles propers i que fossin
un veritable nus de comu-
nicacions: es parla de Sils
—per aglutinar la gent pro-
cedent de la Costa Brava
sud-, Caldes de Malavella
~per a gent procedent del
sud i de la demarcacid bar-
celonina— i Celrt —per la
banda nord-, Aixb hauria
de permetre que la geatar-
ribés amb cotxe a aquests
municipis i que un cop alld
apafessin el tren fins a Gi-
rona.

D’aquesla manera gua-
nyarien en efliciéncia —no
haurten de buscar aparca-

Cotxes aparcals prop de I'estacid de Caldes de Malavella, en una imaige d'andu. ; anna puiG

ANNA PUIG / Caldes de Malaveila
@ EI govern municipal de Caldes de
Malavella, format per la Plataforma In-
dependent per Caldes (PIC), ja fa
temps que negocia amb Renfe perquée
li cedeixi els lerrenys que s utilitzen
com a pirquing de |'estacié per poder
adequar-los. 1 és gue actualment la
gent aparca els cotxes alli on pot, ala
zona pavimentada que hi ha al davant
de I'estaci6 o bé al voltant de la carrete-

Caldes, disposat a fer-ho

ra d’accés, en zones que no estan pavi-
mentades ni s6n adequades per apar-
car-hi els vehicles. Renfe fa poques
setmanes va anunciar que reformaria i
modernitzaria I'edifici de Pestacié,
amb un pressupost d’1,13 milions, El
projecte, perd, no inclou la milfora del
parquing, «Nosaltres estem disposats a
fer-ho perd abans Renfe ens ha de cedir
els lerrenys, ja que n'és el titulars, diu
I"alcalde, Joan Colomer.
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ment a la ciutat, per exem-
ple—iGironanoes col-lap-
saria. AixO mateix caldria
aphicar-ho també en d'al-

Lres Mumicipis propers en-
cara que en aquests no hi
hagi tren. En aquest cas,
$”ha de constituir una xar-

xa d’autobusos llangadora
que connecti amb rapidesa
aquesls municipis amb la
capital.

Integracio tarifaria

@ Perqué tot plegal sigui atractiv per a U'usuari,
aguest ha de tenir cerles garanties que el viatge Ii
sortird a compte. En aquest sentit, calen diferents
decions en diferents ambits. Salamafia parla de
I'augment de fregiiéncies al” Autoritat de Transport
Metropolith (ATM) de Girona, de manera que hi
hagi més connexions del territori i s”amplit I'abast
actual. L’ objectiu és acostar com més gent millor al
centre o a |'estacid sense gue tinguin necessitat de
vehicles privats. Perqué aixd passi, a part d’incre-
mentar freqiitncies d’autobusos i crear la xarxa de
rodalies, §'insisteix en un concepte cabdal: la inte-
gracio tarifaria. Es a dir, que amb un sol bitllet un
usuari pugui fer tants viatges o transbordaments
com li calgui, en una freqiiéncia concreta de temps.
Per exemple, que algt arribi de Parlava en autobus
fins a Celri i que amb aquell bitllet pugui agafar el
tren fins a Girona i alla agafar un autobds fins a
Montilivi, per exemple.

Seguretat i comoditat

@ La gent valora aspectes com ara lacomoditat i la
seguretat a 1"hora de decantar-se per un mitja de
Iransporl o altre. Aixi es conclou en una enquesta
que s'ha fet per realitzar I'estudi de ["impacte del
TAV a 6.827 persones. D’aquestes, 275 eren usua-
ries del tren, 1.394 d"autobis 1 5.158 de vehicle par-
ticular. Els enquestats veuen el TAV com un ele-
ment que pot conjuminar els dos aspectes, aixi com
un estalvi de temps. La regidora de Mobilitat insis-
teix que la gent potser estd disposada a pagar una
mica més si obté un bon servei, perd reitera que el
TAV és una oportunitat per aconseguir miflores
globals en el transport. «A Gironanohi pararan tots
els trens de llarg recorregut. Esth molt bé que algi
si vol anar a Paris ’agafi a Girona, pero Poportuni-
tat de rendibilitzar Ia infracstructura és en el dia a
dia i per a serveis més propers», conclow.




