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Impacte ambiental i mesures correctores

MARISSA MOLINAS Al'horadimplantar grans infraestructures en el conjunt del territori, les mesures
correctores son un instrument imprescindible per mantenir objectius de qualitat de vida i de paisatge. Un
territori no és un full en blanc al qual es pugui afegir més i més urbanitzacioé i carreteres, sind una complexa
xarxa d'interaccions, un ecosistema. Tots i cadascun dels elements d'aquest gran ecosistema mantenen un
finissim equilibri que, si es trenca, incideix negativament en els esglaons més debils. Aquests son, en primer
[loc, les espécies de la fauna salvatge, algunes ja molt reduides o a punt de desaparéixer. Segonament, el
paisatge entés com el conjunt harmonic de la vegetacid i dels elements patrimonials, a banda de la incidéncia
directa o indirecta sobre la qualitat de vidai la salut de |les persones.

Lesinfraestructures viaries constitueixen barreres infranquejables que compartimenten el territori en unitats
aillades d'una gran fragilitat. Si un massis boscos com ara les Gavarres queda aillat de resta del territori al
guedar encerclat, "anellat", per una autovia, es pot dir que te condemna de mort biologica. Una autovia, amb
['amplaria de 4-6 carrils, els filats de proteccio i, sobretot, la mitgera de ciment, és un obstacle insuperable per a
lafauna. Si es perd connectivitat, espécies que ara estan al limit de supervivéncia com el gat baire, la guineu,
elsteixonsk, entren en recessié per problemes de consanguinitat i malalties. Aix0 s'aplica també als réptils, als
amfibis, algunes especies d'aus i molts invertebrats.

Els canvis en lafauna repercuteixen en lavegetacio, la proliferacio d'espécies poc exigents com el porc senglar,
i més indirectament, perod de manera inexorable, en els humans. I aixo no son hipotesis sino fets previsibles
basats en coneixements cientifics ampliament demostrat que s'ensenyen a totes les universitats. Les mesures
correctores intenten pal-liar la pérdua de la diversitat biologica i preservar la qualitat de vida.

El paisatge, igual 0 més que la llengua, defineix la nostra identitat. Per mantenir aquesta identitat el respecte a
I'entorn natural és la primera premisa en la construccié d'infraestructures. Avui i aqui, no hi ha excusa per
justificar el desconeixement o menyspreu dels valors ambientals.

Per esmentar grans infraestructures en construccio a casa nostra, el desdoblament de la N-II, 'ampliacio de
I'AP-7, el TGV, laMAT o I'Anellade les Gavarres, existeixen solucions técniques per minimitzar 1'impacte i
tenim el deute moral d'aplicar-les. Maauradament, pero, son moltes les persones tant del poble com de les
classes dirigents que, encara ara, quan es parla de mesures correctores fan unarialletai titllen amb menyspreu
d"ecologista’ qui proposa mantenir corredors biologics o protegir els refugis de la fauna. Aquets ignorants -
alguns de bonafei altres per defensar interessos- no sadonen quee estem arribant a un limit i que cal prendre
mesures per no posar en perill ladiversitat biologica incloent la nostra espécie.

Empeses pels corrents europeus, les nostreslleis, encara molt tébies, comencen a ser més exigents en matéria
ambiental. Cada projecte sha d'acompanyar de varies alternatives i un estudi d'impacte ambiental que han de
ser exposats publicament per tal que ajuntaments, institucions 1 particulars puguin fer aportacions. L'objectiu és
garantir que des del punt de vistaambiental selegeix lamillor alternativa de les possibles, i que es prevegin
totes mesures correctores. Els gy untaments compten amb un ens supramunicipal, el Consell d'Iniciatives Locals
pel Medi Ambient (CILMA), que assessora els municipisi consells comarcals sobre laimportancia de les
variables ambientals en la presa de decisions politiques. E1 CILMA és capdavanter a Catalunya en iniciatives
ambientalsi el seu director és un ambientalista reconegut en 'ambit nacional i internacional.

El Departament d'Obres Pibliques, i de manera particular la Direccié General de Carreteres, és qui te la
responsabilitat Gltima dels projectes viaris, i no s'entendria que no escoltés als técnics ambientals. Recordem
gue laUnio6 Europea té en régim avancat de tramitacio una nova llei ambiental que incloura la proteccio de la
biodiversitat com un element basic, i que obligara a adequar 1'obra publica per complir aquests requisits.




