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El desdoblament de l'Eix Transversal i la construcci� d'un nou enlla� entre aquesta carretera i la

N-II, a l'al�ada de Caldes de Malavella, segueix el seu curs amb normalitat, segons informa el Depar tament de

Territori i Sostenibilitat. Amb els entrebancs econ�mics que va patir l'empresa adjudicat�ria Cedinsa posats a

una banda, les obres han pogut tirar endavant aquest any i, de cara al vinent, s'esperen f inalitzar els moviments

de terres, habilitar les capes del ferm de la via i completar bona par t dels viaductes, que han de conver tir

aquesta carretera existent en una autovia que permeti absorbir l'elevat volum de vehicles que ja assumeix. La

nova autovia ha de tenir dues cal�ades amb dos carrils per sentit, de 3,5 metres d'amplada, a m�s d'un carril

addicional all� on calguin construir vies per a l'avan�ament de vehicles pesants.

La Generalitat mant�, de moment, els terminis que es van establir i conf ia que per a l'estiu de l'any 2013 les obres

es puguin donar per f inalitzades. El 2011 ha estat un any destinat, b�sicament, a adequar el terreny per tal

d'encarar l'any entrant amb garanties per poder comen�ar a habilitar la nova cal�ada. Des del mes de gener

passat, els esfor�os s'han centrat en els moviments de terres, que actualment es troben ja molt avan�ats. De fet,

en molts trams aquesta tasca est� pr�cticament acabada i, en d'altres, s'est� treballant en la coronaci� de

terraplens.

Un altre dels aspectes que m�s s'ha treballat durant aquest any ha estat el de les tasques preparatives, per

poder construir els nous t�nels i viaductes programats dins del projecte. En el tram giron�, en concret a la

comarca de la Selva, el projecte t� una longitud de 55 quil�metres i, tot i no ser el m�s extens, �s el tra�at m�s

complicat de l'obra perqu� afecta la zona del Montseny, amb t�nels i espai natural protegit. A causa d'aquesta

orograÞa, el nou vial desdoblat a la Selva preveu la construcci� de 21 viaductes, dotze t�nels i catorze enlla�os.

La complexitat del recorregut giron� tamb� queda clara si es t� en compte que tot el projecte preveu 52 viaductes

i 14 t�nels, a m�s de la intervenci� en 40 enlla�os. El m�s llarg dels t�nels �s el de Joanet, a l'al�ada d'Arb�cies,

de 1.420 metres de llargada.

A dia d'avui, tots els t�nels naturals ja es troben excavats, excepte el de les Comes, situat a Sant Hilari Sacalm.

Dels dos t�nels ar tif icials que hi ha previstos, al d'Espinelves ja s'han colálocat les voltes prefabricades i al de

Sant Juli� de Vilator ta es far� pr�ximament.

Enlla� amb la N-II

Si b� a Caldes de Malavella una ?carretera, la N-II, no acaba de veure la llum, l'altra via principal que hi ha de

passar, l'Eix Transversal, sembla que tira endavant amb el vent bufant a favor. Al juliol d'aquest 2011 es va

comen�ar a construir l'�nic tram nou d'autovia que ha de tenir aquesta via un cop acabats els treballs. Es tracta

d'un recorregut de dos quil�metres, amb quatre carrils, que ha d'enlla�ar l'Eix amb la N-II, al seu pas per Caldes.

Tot i que actualment aquesta par t del tra�at �s la que es troba menys avan�ada, es preveu que durant l'any 2012

es pugui tirar endavant amb rapidesa, per poder habilitar aquesta connexi� i el seu pas per sota de l'AP-7.

Pel que fa la resta de trams, d'una banda les obres entre Cervera i Manresa es troben a la meitat de la seva

execuci�. Les activitats de moviment de terres es troben executades al voltant del 70 o el 80%, segons indica el

Depar tament. Aquest 2012 es preveu que es comenci a treballar en l'esplanada de la via i els ferms. A m�s, la

major par t dels viaductes estan en execuci� i la resta d'estructures, com els passos superiors i inferiors, es

troben aproximadament a la meitat del seu pla d'obres.

D'altra banda, al tram que va de Manresa a Vic, el moviment de terres est� molt avan�at perqu� s'ha executat



gaireb� el 90%. Un dels t�nels ja est� excavat en la seva totalitat, en un altre s'ha comen�at l'execuci� i els cinc

viaductes del tram tamb� es troben molt avan�ats, al voltant del 85%.

Objectiu 2013

El Govern preveu que si tot segueix els terminis que s'han establer t, a mitjans de 2013 l'obra hauria d'estar

enllestida. Durant l'any 2012, en general, el Depar tament preveu que es f inalitzin els moviments de terres i la

major par t de les capes del ferm. A m�s, en alguns trams ja es preveu l'inici dels treballs per posar les capes

d'aglomerat a la cal�ada.

D'altra banda, l'objectiu tamb� �s continuar treballant en els viaductes i els passos superiors i inferiors, perqu�

la previsi� �s que, durant l'any 2012, bona par t d'aquests es puguin donar ja per f inalitzats. A m�s, s'han d'acabar

les tasques d'excavaci� i les estructures dels t�nels naturals i ar tif icials, per poder iniciar les instalálacions en

bona par t d'aquests. Un altre dels fronts on es preveu avan�ar m�s �s en el tram f inal de l'obra, el que ha de

connectar amb la N-II a Caldes de Malavella passant per sota l'AP-7. El Depar tament tamb� avisa que aquest

2012 s'iniciaran les feines de rehabilitaci� del ferm de la carretera actual, que compor taran afectacions al tr�nsit.

El desdoblament de l'Eix Transversal t� una inversi� en l'execuci� de les obres de 708,3 milions d'euros, que es

duen a terme a trav�s d'un sistema denominat peatge a l'ombra, segons el qual el consorci d'empreses Cedinsa

es fa c�rrec del cost de la construcci� i del manteniment de la via a canvi d'un c�non anual que l'administraci�

paga en funci� del volum de tr�nsit. L'acord entre l'empresa i la Generalitat �s per 33 anys.
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