Les muntanyes russes de l'aeroport

Calma tensa a I'entorn de l'aeroport de Girona. Les ultimes
sacsejades es van centrar en I'ambicié d'un nou model de gestid,
mentre Que els tractes amb Ryanair quedaven en un discret segon
pla, basicament perque no hi passava res. Ara la situacio és la
inversa. Emulant les tensions a Qué esta sotmeés el sector
aeronautic, l'aeroport de Girona viu també en unes constants
muntanyes russes. El nou model, Que semblava ben encaminat, viu
ara mateix en la foscor d'un tunel. |, en canvi, s'han reobert les
possibilitats d'arribar a un pacte amb la companyia irlandesa de
baix cost.
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LU S SEF%R%T_ Pel Que fa al model, després de la proposta elaborada des del

territori per crear una societat filial i obrir Ia porta al control de la gestid, van ser els mateixos representants del
Ministeri de Foment els Qui van mostrar la seva bona predisposicio a dur a terme una reunid politica al més alt
nivell per desencallar el tema. Per0 ara mateix aQuest tema esta encallat, segons expliquen fonts coneixedores
del procés. Per tant, i si es compleixen les enquestes, tocara negociar amb el PP la implantacio d'un model per a
I'aeroport. En tot cas, el PP sempre ha defensat la privatitzacio de les instal-lacions aeroportuaries. El mateix
Enric Millo va apostar per aQuesta opcid per a Girona, mantenint perd un control des de les administracions
publiques. S'haura de veure Quin paper tindria I'Estat en aspectes cabdals com ara les taxes, i també quin paper
reservaria a les administracions i institucions locals Que fa temps Que reclamen poder participar en la gestio.
Per0, mentrestant, la decisio presa per Aena aQuesta setmana de retardar la concessio del Prat i Barajas
perpetua una mica més el model en xarxa actual, i no beneficia Girona perqué dificulta la seva competitivitat
respecte a Barcelona per atreure companyies de baix cost.

Precisament, el futur de Ryanair a les instal-lacions de Vilobi podria desencallar-se les proximes setmanes. De
fet, el mateix conseller Lluis Recoder va reconeéixer Que hi ha prevista una reunid técnica entre la companyia i les
institucions. Ara bé, si s'avanga cap al cim o cap al precipici dependra de la bona voluntat de les parts per arribar
a una entesa qQue sigui assumible tant per a la companyia com per a les administracions implicades, Generalitat i
Diputacid. La linia entre I'éxit i el fracas sera molt fina, i dificiment es podrien tornar a reconstruir els ponts si les
negociacions acaben com ho van fer el juliol passat, amb les dues parts carregant 'una contra l'altra. En
aquesta partida d'escacs s'han de tenir en compte diversos factors. Primer, les recents declaracions del
vicepresident de la companyia irlandesa, Michael Cawley, Que reclamava publicament una reunid i es mostrava
disposat a arribar a un acord. Ryanair ja ven bitllets per a algunes rutes per a l'estiu vinent-Manchester i
Bournemouth-; per tant, és clar Que vol operar des de Girona. La base de Vilobi ha sigut una de les més
productives de la companyia, i si no hi ha acord I'any Que ve hi volaran sense cobrar cap ajuda. A més, comenca
a ser vox populi en el sector Que 'estratégia de desplagar-se cap a Barcelona no és tan reeixida com
s'esperaven. No és el seu habitat, i alla la competéncia és dura, amb companyies molt ben establertes, com ara
Vueling, Easyjet 0 Spanair, malgrat Que aQuesta sobrevisqui gracies als crédits de la Generalitat. A més, s'hi
haura d'afegir aviat la filial de baix cost d'lberia, Que es dira Iberia Express i que competira en els vols de curt i
mig radi amb companyies aéries com ara la irlandesa, amb una politica Que segur Que sera agressiva i Que,
coneixent els antecedents historics, probablement gaudira del suport indirecte d'Aena.

Per part de la Generalitat, per més esforgos Que s'estiguin fent per diversificar companyies s'és conscient Que el



qQue ofereix Ryanair no ho pot substituir ningu. Per aix0, des de la conselleria, Ricard Font rapidament va recollir
el guant de Cawley i es va mostrar disposat a tornar a negociar. En aQuest context, costaria pair un tercer
desengany sequit en aQuest tema. La conversa privada —Que després s'ha fet publica-del president Artur Mas en
petit comité el dia del centenari de la Cambra, en Qué va afirmar Que si feia falta es posarien autobusos entre
Girona i l'aeroport del Prat, és una manca de respecte al territori i també als qQui han treballat per situar al mapa
I'aeroport de Girona. Comengant per CiU en el darrer govern Pujol. Tot i Que cogui haver de fer una feina Que
hauria de desenvolupar el gestor —en aQuest cas Aena, Que és qui al final se n'acaba beneficiant-, s'és conscient
Que si no hi treballen la Generalitat i la Diputacid, no ho fara ningu. El context de retallades no ajuda, i les
restriccions pressupostaries poden ser el principal escull.

En tot cas, i davant la paralisi executiva Que es preveu en les properes setmanes politicament, les negociacions
entre Ryanair i les administracions tornaran a ocupar el centre de l'actualitat aeroportuaria gironina. Un debat
qQue s'ha d'evitar Que s'enverini amb la campanya electoral.
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