
Les obres eternes de l'eix

termini á La Generalitat assegura que el tram de l'eix entre Vic i Riudellots de la Selva

podr� estar acabat l'any 2013 Prohibici� á  SI ha demanat que f ins llavors es prohibeixi la

circulaci� de camions

Les obres provoquen llargues cues a l'Eix Transversal,

especialment en el l鱈mit entr te Osona i la Selva.
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Nom�s han calgut quinze anys des que es va inaugurar l'eix

transversal per comen�ar les o'bres de desdoblament de la

carretera a causa de l'intens tr�nsit de vehicles pesats que l'han

conver tit en una via lenta, on es formen llargues cues de camions

que opten per l'eix per estalviar-se els car�ssims peatges de

l'autopista. A banda, hi ha l'alt �ndex de sinistralitat que ha

representat la carretera, un dels m�s alts d'Europa.

El conseller de Territori i Sostenibilitat, Llu�s Recoder, en la visita

que va fer fa poques setmanes a les obres de la via en el seu pas

per la comarca de la Selva, va assegurar que estaran acabades l'any 2013. Veient el ritme actual, les dif icultats

orogr�f iques i la rigorositat de l'hivern, especialment a la zona de les Guilleries, les seves previsions es podrien

qualif icar de molt optimistes.

Mala senyalitzaci�Viatjar per l'eix en obres, especialment a la nit, representa tota una aventura, sobretot pel que

fa a la senyalitzaci� dels accessos. En molts trams, el carril s'estreny de cop, i al terra hi ha dibuixades les ratlles

grogues de per on cal anar, entor tolligades amb l'ombra de les que hi havia abans de les obres, amb les rugoses

que avisen de reduir la velocitat i amb les que s'hi barregen pels camions o altres vehicles que s'hi volen

incorporar des de qualsevol de les m�ltiples entrades. A totes, a m�s, cal sumar-hi tamb� les roderes que hi ha

deixat algun dels vehicles que ha frenat de cop per evitar una topada.Alt �ndex de sinistralitatL'eix transversal,

especialment en el tram entre Vic i Lleida, ha estat una trampa mor tal per a molts conductors. En el tram entre

Vic i Girona, si b� s'hi produeixen accidents molt sovint, en els darrers dos anys nom�s dos dels accidents han

estat mor tals. Circular-hi actualment requereix, per�, altes dosis de paci�ncia dels conductors. Des que es va

inaugurar aquest tram, l'any 1995, els pol�tics han deixat testimoni en les hemeroteques assegurant que els

camions no l'utilitzarien. Com passa tant sovint, la realitat els ha desmentit. La majoria del tr�nsit rodat est�

format per vehicles pesants que volen eludir el peatge de l'autopista. Solidaritat per la Independ�ncia ha

demanat que s'hi prohibeixi la circulaci� d'aquesta vehicles mentre durin les obres.

El mateix Recoder, reconeix ara que l'eix �s utilitzat per uns quinze mil vehicles diaris, dels quals la majoria s�n

camions.El cost giron�El cost del desdoblament de l'eix en els 55,4 quil�metres entre Vic i Caldes de Malavella,

representa un cost total de 397 milions d'euros, gaireb� la meitat del que costa desdoblar la totalitat de l'eix,

pressupostat en 865 milions. El tram entre Osona i la Selva inclou catorze enlla�os, vint viaductes i dotze t�nels

que s'estan desdoblant. Aix�, de fet, representa la construcci� d'un nou eix paralálel, ja que el projecte que es va

acabar l'any 1995, no preveia la possibilitat d'un futur desdoblament. Quant al pagament, la Generalitat ha

establer t un peatge a l'ombra. Aix� consisteix en qu� l'empresa concession�ria assumeix el cost de l'obra i

durant una concessi� de 33 anys cobrar� un percentatge del govern catal� per cada vehicle que hi circuli.L'obra

magna de CiUEl tram de l'eix transversal entre Vic i Girona ja va n�ixer petit quan es va inaugurar el mes de

setembre del 1995, dos anys abans que s'inaugur�s tota la carretera entre Girona i Lleida. Quinze anys m�s tard,

es van iniciar les obres del desdoblament entre Vic i Vilob� d'Onyar, el tram m�s complex de tota la carretera, i



que m�s que un desdoblament signif ica, literalment, la construcci� d'un nou eix.

Aquesta ha estat la infraestructura estelálar dels governs de CiU que va presidir Jordi Pujol, basant-se en un

projecte del 1934 de l'enginyer Victori� Mu�oz. El govern catal� del 1997, amb Pere Macias com a conseller de

Pol�tica Territorial i Obres P�bliques, no va voler ni sentir a parlar de les cr�tiques que es van formular aleshores

pel fet que una obra tan impor tant per a la interconnexi� de les comarques interiors de Catalunya fos una

carretera amb un sol carril per cada sentit de circulaci�. Repassant les hemeroteques, llegim declaracions com

les de l'exdirector general de Carreteres i responsable m�xim de l'eix, Jaume Amat, dient l'any 1997 que Òels

camions de trajectes llargs ja tenen les autopistesÓ. Veus autoritzades com el ge�graf i professor de la

Universitat de Barcelona, Jaume Font, declarava en la mateixa �poca que l'impacte dels camions a l'eix seria

pr�cticament nul. Tota una visi� de futur. En la primera setmana de funcionament, l'any 1997, l'eix ja supor tava un

volum de m�s de sis mil vehicles diaris. Actualment el tr�nsit �s d'uns quinze mil cada dia. Tot i aix�, el conseller

de Territori i Sostenibilitat assegura que el l�mit f ixat per aconsellar un desdoblament �s el de 16.000 vehicles.

Assegura, per�, que cal desdoblar-lo per la gran quantitat de vehicles pesants que l'utilitzen.
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