
Debat de muntanya

ÇL'any 1892 es va inaugurar el tren de Girona a Sant Feliu de Gu�xolsÈ

JORDI DALMAU

Ja ho deia Josep Pla, a qui no li agradi la muntanya en aquest pa�s hi far� un mal paper. La

muntanya pot ser un goig espor tiu i est�tic, una reserva natural, un signe d'identitat, i tantes coses m�s, per� el

muntanyam t� una cara aspra quan es tracta d'establir-hi alguna comunicaci� f�sica. Ara mateix ens sembla

d'alta f icci� aquell llegendari pas d'un ex�rcit car tagin�s amb elefants travessant els Pirineus.

En la voluntat dels pobles de construir comunicacions podria raure un signe de sana civilitzaci�. Els gironins en

tenim un glori�s exemple en la construcci� d'aquells malaguanyats carrilets que els nostres avantpassats varen

saber fer, donant comunicaci� a moltes de les nostres comarques. L'any 1892 es va inaugurar el tren de Girona a

Sant Feliu de Gu�xols. I aquella era �poca en qu� la t�cnica era ben discreta, per no dir pobra. Ja ha plogut molt

sobre les nostres muntanyes i en aquest temps els estudiosos de la t�cnica, uns anglesos concretament, han dit

que la construcci� d'obra p�blica necessita tres E: enginyeria, economia i esfor� pol�tic. Fruit de la bona gesi�

d'aquests ingredients �s la xarxa de comunicacions que tenim a les muntanyes, des d'on podem fer recorreguts

utilitaris i amb curiositat m�nima podem enamorar-nos de les nostres pr�pies munyanyes, fent-hi, ara s�, un bon

paper.

El muntanyam separador de comarques sempre ha sigut objecte de trencaclosques, intents, idees. Un exemple

hist�ric el tenim entre la Garrotxa i Osona, l'entrebanc del mass�s del Puigsacalm, Santa Magdalena, serra de

Llancers, Bellmunt, Cabrera i etc�tera; ara que tenim la facilitat del t�nel de Bracons, fem un homenatge

retrospectiu a una idea de l'any 1925: es va plantejar la possibilitat de salvar l'obstacle mitjan�ant un

transbordador aeri; un dels pobles afectats, Sant Andreu de la Vola, es va afanyar a donar-hi supor t; ja

circulaven signatures estimulants del projecte i diuen les cr�niques que l'ajuntament de la Vola, per unanimitat, va

acordar "facilitar el pas lliure de la l�nia". Per� tot va ser in�til, el transbordador no es va fer mai. Un altre

transbordador, encara, podem recordar: el que havia pensat de construir un rector del santuari de la Salut, per a

facilitar l'acc�s des de Sant Feliu de Pallerols, estalviant aix� molts quil�metres de carretera per Hostalets d'en

Bas i el coll d'Uria.

Ara a la Garrotxa hi ha el projecte -diuen, per quan hi hagi diners- d'una nova carretera dita variant del tr�nsit

d'Olot que canalitzaria la circulaci� que va del nord i nordest de la ciutat i es dirigeix al t�nel de Bracons, direcci�

Osona. A les tres lletres inicials d'enginyeria, economia i esfor� pol�tic, cal sumar-hi una quar ta e, la de

l'ecologia, que sempre ha de fer-se present quan es tracta de territoris estimats civilitzadament. Seria de

desitjar que en el cas de la variant d'Olot els criteris i les determinacions del projecte, amb les seves l�giques

tensions, tinguin la mateixa intelálig�ncia i voluntat que ja han pactat en altres ocasions d'obra p�blica realitzada.

Per� en aquell futur moment, quan sigui possible trencar alguna guardiola per posar-se a la feina, que no tremoli

el pols de ning� en disposar-se a tra�ar el per f il de l'obra: un altre dia es pot lamentar haver sigut esc�s o t�mid

en el primer tra�at. Cal un recordatori ben actual: �s el cas del desdoblament de l'Eix Transversal, que s'ha

conver tit en una execuci� ara esgotadora, cara i antip�tica i tothom lamenta no haver-la feta sencera quan era el

seu dia, ara fa una d�cada i mitja.
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