
L'aeropor t, a contrarellotge

L'aeropor t de Girona-Costa Brava s'ha conver tit en un

dels temes cabdals de l'actualitat gironina. Foto:

MANEL LLADî.

Ryanair ha acaparat els focus amb les seves retallades a l'aeropor t

de Girona. Per� l'actitud de la companyia ha estat la que ha fet que

immediatament aquests mateixos focus s'hagin despla�at cap a la

discussi� del model que ha de tenir l'aeropor t. Ja fa mesos que es

va coent a foc lent l'exig�ncia per par t de la societat gironina de la

transici� cap a un nou model que permeti una gesti� territorial de

la infraestructura: actes, declaracions, manifestos... Hi han

par ticipat par tits, patronals, sindicats i altres elements

representatius del teixit social giron�. La reclamaci� s'ha anat

intensif icant i ara est� en el seu punt �lgid. Potser perqu�

precisament no s'ha visualitzat que l'aeropor t �s un motor

econ�mic de primera magnitud f ins que progressivament ha anat

perdent els vols.

Primer la reivindicaci� era el trasp�s. Per� tot va canviar arran de l'�ltima comissi� bilateral Estat-Generalitat del

19 de juliol. All�, l'Estat va deixar clar que el trasp�s de la gesti� i la infraestructura era impossible, a par t que no

va quedar clar que aix� an�s acompanyat d'una desclassif icaci� del seu car�cter general. Sense aquest punt, no

es podria volar cap a pa�sos de fora l'espai Schengen, com ara el Regne Unit o R�ssia. En canvi, es va obrir la

por ta a aplicar a Girona un model com el del Prat, o sigui, crear una societat f ilial que sor t�s a concurs p�blic per

disposar aix� d'una gesti� aut�noma. Aquesta �s una possibilitat factible a Girona perqu� les instalálacions de

Vilob� han tingut benef icis els �ltims anys i tot i les obres hi ha un deute acumulat redu�t, de poc m�s de 30

milions d'euros. A Reus, per exemple, les circumst�ncies s�n molt diferents i una operaci� com la que es vol fer a

Girona �s molt m�s complicada.

L'opci� de la societat f ilial �s, doncs, la que han acabat abra�ant les institucions gironines agrupades en l'Agi

ÐGeneralitat, Diputaci� i CambraÐ, amb el supor t de la Taula Estrat�gica per impulsar l'Aeropor t. La intenci� �s

treballar aquesta opci� les properes setmanes i pressionar pol�ticament perqu� la comissi� mixta

Estat-Generalitat que ha de tractar el tema es reuneixi al m�s aviat possible, a par tir de principis de setembre, i

posi f il a l'agulla. En aquest sentit, l'avan�ament electoral al 20 de novembre no ajuda a garantir-ne l'�xit, i

afegeix pressi� per comen�ar a fer passos en ferm immediatament. Es va contra rellotge.

Si fracassa aquesta via, la petici� del trasp�s tornar� a guanyar for�a i adeptes. Hi ha sectors implicats que

desconf ien d'una f�rmula que es queda a mig cam� com la societat f ilial, vista l'experi�ncia amb el trasp�s de

Rodalies i Regionals. En tot cas, s'ha optat per fer cas als qui defensaven que amb la dif icultat actual per obtenir

el trasp�s cal aprof itar l'opci� d'una gesti� individualitzada encara que sigui sense tenir la titularitat de la

infraestructura. Les necessitats econ�miques de l'Estat han ober t un mel�, el de la gesti� independent dels

aeropor ts, que per ara s'ha reservat al Prat i Barajas, i que s'intentar� aprof itar per Girona abans no es tanqui

altra vegada. Sembla complicat que es torni a produir un context semblant a cur t o mig termini, i en tot cas, el PP

ja ha dit p�blicament que si ha de fer canvis, aposta per una privatitzaci� total dels aeropor ts.

Treure a concurs la gesti� de l'aeropor t de Girona tal com s'ha fet amb el Prat tamb� deixaria la por ta ober ta

perqu� fos la Generalitat mateixa que s'hi present�s, sola o acompanyada d'algun grup empresarial. El delegat

del govern a Girona, Eudald Casades�s, reconeixia aquesta setmana que es tracta d'una possibilitat que es t�



en compte.

Paralálelament a aquest proc�s, hi haur� les negociacions entre Generalitat i Ryanair, que segur que es

reprendran a par tir del setembre i amb la vista posada a l'estiu del 2012. Tot i el resultat negatiu de les �ltimes

trobades, ambdues par ts han af irmat que la voluntat �s trobar acords. I aqu� tamb� s'anir� contra rellotge. D'una

banda, Ryanair ha d'intentar assegurar-se subvencions per operar a Girona abans no s'aclareixi qu� passar� al

Prat. El seu vicepresident, Michael Caáley, ja ha comen�at aquesta setmana la guerra de declaracions sense ni

tan sols tenir encara interlocutor i ja ha adver tit als nous gestors que cal una rebaixa de tarifes a Barcelona. Un

fet improbable, perqu� tot apunta que s'hauran d'incrementar. Aix� podria benef iciar la base de Girona de la

companyia si Ryanair frena el seu creixement al Prat, on d'altra banda �s dif�cil que en marxi del tot per la

compet�ncia que ha ober t amb Spanair i Vueling. En tot cas, si l'aerol�nia mant� vols per a aquest hivern sense

cobrar ajudes, la l�gica indica que hauria de fer el mateix a l'estiu, quan el passatge a Girona es multiplica.

I per par t de les institucions, tindran poc marge de maniobra perqu� per trobar un acord primer s'haur� de saber

quin �s el futur en la gesti� de Girona. Lligar-se a un conveni a llarg termini podria ser contraproduent en funci�

de com evolucionin les converses a Madrid, perqu� si hi ha capacitat per negociar taxes, no cal la subvenci�

directa.
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