L'aeroport, a contrarellotge

o = Ryanair ha acaparat els focus amb les seves retallades a l'aeroport
GIRONA - COSTA BRAVA de Girona. Pero l'actitud de la companyia ha estat la Que ha fet Que
immediatament aQuests mateixos focus s'hagin desplagat cap ala
discussi6 del model Que ha de tenir I'aeroport. Ja fa mesos Que es
va coent a foc lent I'exigéncia per part de la societat gironina de la
transicio cap a un nou model Que permeti una gestio territorial de
S . : ; la infraestructura: actes, declaracions, manifestos... Hi han
____@ . e ~ participat partits, patronals, sindicats i altres elements

—— representatius del teixit social gironi. La reclamacio s'ha anat

L'aeroport de Girona-Costa Brava s'ha convertit en un inten_sificant | ara'esté. en e-l >t puntl algid. POt.S er perque
dels temes cabdals de 'actualitat gironina. Foto: premsament no_s ha Vlsuahj[zat Q_ue laeroport és _un motor
MANEL LLADO. economic de primera magnitud fins Que progressivament ha anat

perdent els vols.

Primer la reivindicacio era el traspas. Per0 tot va canviar arran de I'ultima comissio bilateral Estat-Generalitat del
19 de juliol. Alla, I'Estat va deixar clar Que el traspas de la gestio i la infraestructura era impossible, a part Que no
va Quedar clar Que aix0 anés acompanyat d'una desclassificacio del seu caracter general. Sense aQuest punt, no
es podria volar cap a paisos de fora I'espai Schengen, com ara el Regne Unit o0 Russia. En canvi, es va obrir la
porta a aplicar a Girona un model com el del Prat, o sigui, crear una societat filial Que sortis a concurs public per
disposar aixi d'una gestié autbonoma. AQuesta és una possibilitat factible a Girona perqué les instal-lacions de
Vilobi han tingut beneficis els dltims anys i tot i les obres hi ha un deute acumulat reduit, de poc més de 30
milions d'euros. A Reus, per exemple, les circumstancies sén molt diferents i una operacié com la Que es vol fer a
Girona és molt més complicada.

L'opcid de la societat filial és, doncs, la Que han acabat abragant les institucions gironines agrupades en I'Agi
—Generalitat, Diputacié i Cambra—, amb el suport de la Taula Estratégica per impulsar 'Aeroport. La intencio és
treballar aQuesta opcio les properes setmanes i pressionar politicament perqué la comissié mixta
Estat-Generalitat Que ha de tractar el tema es reuneixi al més aviat possible, a partir de principis de setembre, i
posi fil a l'agulla. En aquest sentit, I'avangament electoral al 20 de novembre no ajuda a garantir-ne I'éxit, i
afegeix pressio per comencar a fer passos en ferm immediatament. Es va contra rellotge.

Si fracassa aquesta via, la petici6 del traspas tornara a guanyar forca i adeptes. Hi ha sectors implicats Que
desconfien d'una férmula Que es Queda a mig cami com la societat filial, vista 'experiéncia amb el traspas de
Rodalies i Regionals. En tot cas, s'ha optat per fer cas als Qui defensaven Que amb la dificultat actual per obtenir
el traspas cal aprofitar I'opcié d'una gestio individualitzada encara Que sigui sense tenir la titularitat de la
infraestructura. Les necessitats economiques de I'Estat han obert un mel6, el de la gestié independent dels
aeroports, Que per ara s'ha reservat al Prat i Barajas, i Que s'intentara aprofitar per Girona abans no es tanqui
altra vegada. Sembla complicat Que es torni a produir un context semblant a curt o mig termini, i en tot cas, el PP
ja ha dit publicament Que si ha de fer canvis, aposta per una privatitzacio total dels aeroports.

Treure a concurs la gestio de 'aeroport de Girona tal com s'ha fet amb el Prat també deixaria la porta oberta
perqué fos la Generalitat mateixa Que s'hi presentés, sola 0 acompanyada d'algun grup empresarial. El delegat
del govern a Girona, Eudald Casadesus, reconeixia aQuesta setmana Que es tracta d'una possibilitat Que es té



en compte.

Paral-lelament a aQuest procés, hi haura les negociacions entre Generalitat i Ryanair, Que segur Que es
reprendran a partir del setembre i amb la vista posada a l'estiu del 2012. Tot i el resultat negatiu de les ultimes
trobades, ambdues parts han afirmat Que la voluntat és trobar acords. | aQui també s'anira contra rellotge. D'una
banda, Ryanair ha d'intentar assegurar-se subvencions per operar a Girona abans no s'aclareixi Que passara al
Prat. El seu vicepresident, Michael Ca-ley, ja ha comengat aQuesta setmana la guerra de declaracions sense ni
tan sols tenir encara interlocutor i ja ha advertit als nous gestors Que cal una rebaixa de tarifes a Barcelona. Un
fetimprobable, perqueé tot apunta Que s'hauran d'incrementar. Aixo podria beneficiar la base de Girona de la
companyia si Ryanair frena el seu creixement al Prat, on d'altra banda és dificil que en marxi del tot per la
competéncia Que ha obert amb Spanair i Vueling. En tot cas, si l'aerolinia manté vols per a aQuest hivern sense
cobrar ajudes, la logica indica Que hauria de fer el mateix a I'estiu, Quan el passatge a Girona es multiplica.

| per part de les institucions, tindran poc marge de maniobra perqué per trobar un acord primer s'haura de saber
Quin és el futur en la gestid de Girona. Lligar-se a un conveni a llarg termini podria ser contraproduent en funcié
de com evolucionin les converses a Madrid, perqué si hi ha capacitat per negociar taxes, no cal la subvencié
directa.
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