
Ja nom�s estudien l'opci� oest de la variant de les Preses

�s la que discorre per la plana agr�cola que el municipi compar teix amb la Vall d'en Bas i

ser� subterr�nia

El director general de Carreteres, Jordi Follia, diu que amb la d'Olot s�n priorit�ries

Les cues de vehicles que es formen a la travessera de

les Preses s쎳n, moltes vegades, quilom쎨triques.
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La Direcci� General de Carreteres del govern ja nom�s estudia

l'opci� oest, per la plana de les Preses i de la Vall d'en Bas, i

subterr�nia. Ho va af irmar el titular d'aquesta direcci� general, Jordi

Follia, en el marc de la posada en servei de l'autovia que uneix Vic i

Ripoll, la C-17 i que, segons ell, no compor tar� un increment de

tr�nsit per Bracons. La variant subterr�nia �s la proposta

defensada per l'Ajuntament de les Preses i que, ja en el seu

moment, va ser la que la Generalitat va proposar com a m�s

favorable. Hi havia, en principi, dues propostes m�s pel sector est

del poble de les Preses amb t�nel sota la muntanya de Marboleny,

una de m�s allunyada que l'altra i, per tant, amb m�s metres de t�nel. Segons Follia, ara, s'est� fent la declaraci�

d'impacte ambiental d'aquest tra�at de la variant.

L'alcalde de la Vall d'en Bas, Miquel Calm (CiU), va dir que no tenia cap not�cia de tot plegat i va afegir que,

segurament, ara nom�s s'estudia l'opci� oest, perqu� les dues per l'est ja estan estudiades. El seu hom�leg de

les Preses, Pere Vila (CiU), tamb� ha af irmat que no en sap res i que en parlaran totes les bandes el dimecres

vinent en una reuni� amb els responsables de la Direcci� General de Carreteres a Girona. Aquesta reuni� ha de

servir en principi per estudiar mesures per minimitzar els efectes del tr�nsit de Bracons a la travessera de les

Preses.

L'empresa Ecaf ir SL va establir el 2010 que la variant enfonsada pot fer baixar 15 cm l'aq��fer del Fluvi�, que �s el

l�mit i que es tracta d'una afectaci� m�nima. El calaix pel qual discorrer� la variant ser� impermeable i la

davallada est� calculada en funci� de les petites f iltracions que es puguin produir i que es controlaran amb un

sistema de bombeig i drenatge. L'afectaci� m�s impor tant a l'aq��fer es produir� mentre durin les obres. Caldr�

fer pous de drenatge per reduir la capa fre�tica amb l'objectiu que mentre es construeixi la caixa i el fals t�nel de

la variant no hi entri l'aigua. �s el moment en qu� els pous i les fonts de la zona que es nodreixen de la capa

super f icial de l'aq��fer quedaran secs. Un cop f inalitzades les obres, per�, aquest aq��fer recuperar� el nivell

habitual. L'estudi deixa clar tamb� que les rieres que nodreixen el Fluvi� no resultaran afectades, entre altres

raons perqu� la nova carretera discorrer� paralálela al riu i, quan el creua en dos punts, est� a la super f�cie i ho

fa amb viaductes. Els estudis hidrogeol�gics han determinat que a la zona de la plana afectada hi ha entre tres i

quatre metres de materials permeables, despr�s hi ha una segona capa d'entre 12 i 14 metres de materials

impermeables i a continuaci� una que torna a ser permeable. La carretera enfonsada es construir� en aquesta

segona capa i, per tant, estar� a m�s de dotze metres de fond�ria. Un cop s'hagin restitu�t les terres es podran

continuar utilitzant com a espai agr�cola.
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