
El debat de Ryanair

Hi ha molts i leg�tims afectats per la situaci� de Ryanair a l'aeropor t de Girona. A nosaltres ens per toca explicar

responsablement la situaci� actual. I aquesta no �s f�cil ni, encara menys, tan l�gica com alguns pretenen. Per

aix� quan Joaquim Coello hi especula en el seu ar ticle de dimecres passat ens presenta una opini�, per� no �s

t�cnica i, sobretot, sembla prefabricada pel moment.

Tot �s tan senzill com dir que es pagui a Ryanair i prou?

Per qu� Aena no descompta a Ryanair el que demana i tema acabat? Per qu� l'Ajuntament de Girona tampoc ho

ha volgut pagar mai? Per qu� l'anterior conseller de Pol�tica Territorial deia que no es pagarien 12 milions d'euros

per 5 milions de passatgers i en va acceptar pagar 11,5 per 4 milions, reduint-los un 25% i pagant m�s per

menys? Per qu� alg� en nom de la Generalitat es compromet a pagar taxes p�bliques a una companyia privada?

On s�n els diners per pagar que alg� va comprometre quan excedien amb escreix el pressupost consignat, tot

sabent que per la crisi aquest quedava com a m�nim congelat?

ÒImpor tant el trasp�s, urgent f irmar amb RyanairÓ. Aquest �s l'argument de Coello. �s exactament a la inversa.

Ryanair �s impor tant per� no �s la clau. La resposta correcta �s gestionar l'aeropor t. Nom�s aix� tindrem preus

competitius i podrem oferir a Ryanair i a altres companyies un futur a Girona. El present �s impor tant, s�, per� cal

mirar m�s enll� i crear un marc operatiu. O volem pa per avui i gana per dem�?

La causa de tot �s que Ryanair paga pr�cticament les mateixes taxes per volar a Girona i a Barcelona. Quan

siguin, per l�gica, a preus signif icativament diferents, Ryanair tornar� a cr�ixer a Girona.

All� que s'havia de fer era no cedir, fer complir el contracte f ins al f inal, no f irmar el preacord i evitar que Ryanair

s'instalál�s a Barcelona. I, si no vaig errat, el mateix par tit que en aquell moment era al govern de Catalunya

controla encara Aena. O no?

El senyor Coello �s un home d'empresa. Si us plau, que ens respongui: �s par tidari de les subvencions aqu�?

Hipotecaria la gesti� de l'aeropor t amb 11,5 milions d'euros anuals per 6 anys (69 milions d'euros) ignorant qui

gestiona l'aeropor t?

Ryanair ha exigit un descompte de 100 milions d'euros a l'aeropor t de Dubl�n en nom de l'impacte territorial. Li

han contestat que no. Segona pregunta: quin l�mit t� en diners aquesta manera d'actuar?

Sabem b� que tot plegat �s molt impor tant per a l'economia de les comarques gironines, per� la responsabilitat

del govern actual �s la que �s. El 23 de desembre del 2010 l'anterior govern f irma el preacord amb Ryanair quan

al novembre ja s'havien perdut un 33% de freq��ncies. Despr�s, al febrer, Ryanair decideix unilateralment que

aquest mes de maig reduiria un 15% m�s de freq��ncies (f ins al 48%). El govern actual els havia demanat temps

i tenir el pressupost aprovat... Res m�s.

El govern est� treballant, en tots els fronts, l'impor tant i l'urgent, sense mai perdre de vista que no planif iquem el

cur t termini del moment electoral sin� que gestionem el present per tal que el futur sigui de progr�s i sostenible.

Pel futur de l'aeropor t i pel b� de les comarques gironines.
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