L'atzucac de l'aeroport de Girona

El catedratic de la UB i expert en infraestructures Germa Bel va
posar un molt bon exemple dimecres per entendre l'actual situacio
de I'aeroport de Girona, amb Ryanair deixant de fer rutes i una
important baixada en el nombre de viatgers prevista per a aQuest
any. En una intervenci6 curta i concisa, durant la Qual va fer una
perfecta disseccid dels problemes de I'aeroport gironi, Bel va
preguntar als assistents: “Si pel mateix preu vostés poguessin triar
entre un filet de vedella i un pit de pollastre, oi Que la majoria
escolliria el filet?” Doncs aixo0 és el Que fa Ryanair Quan decideix
afavorir les rutes des de Barcelona i margina les Que surten des de
Girona.

Passatgers baixant d'un avié de Ryanair a Girona.
Foto: MANEL LLADO.

Aixi de clar. Ryanair fa el Que faria Qualsevol empresa i actua aixi perqué s'aprofita d'una situacid aeroportuaria
espanyola Que és Unica a Europa. Ras i curt, a cap estat europeu amb més d'un aeroport gran la gestio
aeroportuaria esta centralitzada i, el Que és més important, els diferents aeroports tenen poder de decisid en
politica de taxes i en politica comercial. Es a dir, tenen poder per intentar atreure i rebutjar companyies en funcié
dels seus interessos i dels interessos del seu territori, no dels d'altres aeroports propers o llunyans. Una altra
Questié important del model espanyol és Que com Que hi ha una tnica empresa Que es fa carrec de tot, des del
control de la navegacio fins a la gestio comercial i el manteniment de les instal-lacions —cosa Que tampoc passa
a Europa—, Qué liimporta a aQuest gestor —Aena- si un dels seus aeroports perd molts diners i, en canvi, d'altres
en guanyen? No gaire res, evidentment. Barajas i el Prat perden diners a cabassats i Girona en guanya, pero tant
li fa: com Que estem en una situacid de vasos comunicants, cap problema. Si se segueix amb aQuest model,
doncs, Que és el Que ha permés Que Ryanair s'instal-li a Barcelona —-la companyia irlandesa només vola a
aeroports grans a I'Estat espanyol-, el més probable és Que el procés de caiguda de viatgers i vols continui
imparable a l'aeroport gironi. Un problema Que tampoc es resoldra segurament amb la privatitzacio Que proposa
ara el ministeri de Foment, ja Que tot indica Que I'aeroport gironi no tindra allo més important: la politica
comercial. Davant d'aQuesta situacio de cul de sac Que sembla tan clara, Qué cal fer, doncs? La solucié sembla
ben clara i passa per adoptar un model descentralitzat en el Qual tinguin un paper clau —en definitiva, la gestio—
els agents del territori, digueu-los govern, cambres, patronats de turisme, ajuntaments... | per Qué aixo Que
sembla tan evident costa tant d'aconseguir? D'entrada, una mica per culpa nostra, per no haver acceptat, per
exemple, Quan es va oferir durant la negociacio de I'Estatut, la cessio a la Generalitat dels aeroports de Reus i
Girona. No hi era el Prat, pero, i Qué? De sortida, la culpa cal cercar-la, naturalment, a Madrid, per6 potser no tant
en els partits Que hi governen, Que també, sin6 en l'alt funcionariat Que controla amb ma de ferro el ministeri de
Foment. El mateix funcionariat Que no vol perdre privilegis amb la privatitzacié —-encara Que sigui maldestra—
d'Aena i el mateix Que posa traves, per exemple, al desbloqueig de les obres de la N-Il. Un problema, per tant, de
dificil solucié davant el ual la pressid del territori segur Que hi té un paper destacat. Actes com el de dimecres
passat serveixen, segur, perd molt ens temem que l'atzucac en Qué tenim I'aeroport gironi és molt llarg i fosc.
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