
L'atzucac de l'aeropor t de Girona

Passatgers baixant d'un avi� de Ryanair a Girona.

Foto: MANEL LLADî.

El catedr�tic de la UB i exper t en infraestructures Germ� Bel va

posar un molt bon exemple dimecres per entendre l'actual situaci�

de l'aeropor t de Girona, amb Ryanair deixant de fer rutes i una

impor tant baixada en el nombre de viatgers prevista per a aquest

any. En una intervenci� cur ta i concisa, durant la qual va fer una

per fecta dissecci� dels problemes de l'aeropor t giron�, Bel va

preguntar als assistents: ÒSi pel mateix preu vost�s poguessin triar

entre un f ilet de vedella i un pit de pollastre, oi que la majoria

escolliria el f ilet?Ó Doncs aix� �s el que fa Ryanair quan decideix

afavorir les rutes des de Barcelona i margina les que sur ten des de

Girona.

Aix� de clar. Ryanair fa el que faria qualsevol empresa i actua aix� perqu� s'aprof ita d'una situaci� aeropor tu�ria

espanyola que �s �nica a Europa. Ras i cur t, a cap estat europeu amb m�s d'un aeropor t gran la gesti�

aeropor tu�ria est� centralitzada i, el que �s m�s impor tant, els diferents aeropor ts tenen poder de decisi� en

pol�tica de taxes i en pol�tica comercial. �s a dir, tenen poder per intentar atreure i rebutjar companyies en funci�

dels seus interessos i dels interessos del seu territori, no dels d'altres aeropor ts propers o llunyans. Una altra

q�esti� impor tant del model espanyol �s que com que hi ha una �nica empresa que es fa c�rrec de tot, des del

control de la navegaci� f ins a la gesti� comercial i el manteniment de les instalálacions Ðcosa que tampoc passa

a EuropaÐ, qu� li impor ta a aquest gestor ÐAenaÐ si un dels seus aeropor ts perd molts diners i, en canvi, d'altres

en guanyen? No gaire res, evidentment. Barajas i el Prat perden diners a cabassats i Girona en guanya, per� tant

li fa: com que estem en una situaci� de vasos comunicants, cap problema. Si se segueix amb aquest model,

doncs, que �s el que ha perm�s que Ryanair s'instaláli a Barcelona Ðla companyia irlandesa nom�s vola a

aeropor ts grans a l'Estat espanyolÐ, el m�s probable �s que el proc�s de caiguda de viatgers i vols continu�

imparable a l'aeropor t giron�. Un problema que tampoc es resoldr� segurament amb la privatitzaci� que proposa

ara el ministeri de Foment, ja que tot indica que l'aeropor t giron� no tindr� all� m�s impor tant: la pol�tica

comercial. Davant d'aquesta situaci� de cul de sac que sembla tan clara, qu� cal fer, doncs? La soluci� sembla

ben clara i passa per adoptar un model descentralitzat en el qual tinguin un paper clau Ðen def initiva, la gesti�Ð

els agents del territori, digueu-los govern, cambres, patronats de turisme, ajuntaments... I per qu� aix� que

sembla tan evident costa tant d'aconseguir? D'entrada, una mica per culpa nostra, per no haver acceptat, per

exemple, quan es va oferir durant la negociaci� de l'Estatut, la cessi� a la Generalitat dels aeropor ts de Reus i

Girona. No hi era el Prat, per�, i qu�? De sor tida, la culpa cal cercar-la, naturalment, a Madrid, per� potser no tant

en els par tits que hi governen, que tamb�, sin� en l'alt funcionariat que controla amb m� de ferro el ministeri de

Foment. El mateix funcionariat que no vol perdre privilegis amb la privatitzaci� Ðencara que sigui maldestraÐ

d'Aena i el mateix que posa traves, per exemple, al desbloqueig de les obres de la N-II. Un problema, per tant, de

dif�cil soluci� davant el qual la pressi� del territori segur que hi t� un paper destacat. Actes com el de dimecres

passat serveixen, segur, per� molt ens temem que l'atzucac en qu� tenim l'aeropor t giron� �s molt llarg i fosc.
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