Obstacles al corredor

Tinc la sensacid Que la gent Que va assistir a la V edicid de la Jornada de Politica Internacional de Torroella de
Montgri Que es va celebrar el 2 d'abril passat a 'auditori de Can Quintana-Museu de la Mediterrania va sortir
convenguda, sija no ho estava, Que I'administracio estatal o esta plena de gent inatil o de persones amb molta
mala llet contra Catalunyai els catalans. Alguns fins i tot devien pensar Que potser coincidien les dues coses en
els mateixos individus. En tot cas, el sentiment generalitzat era Que mentre les decisions Que ens afecten les
continuin prenent gent Que viu una realitat diferent sempre ens anira malament perqué els seus errors al final
son els nostres.

El tema a debat d'enguany era el corredor mediterrani i si la seva construccio era una via per superar la crisi. El
corredor neix de la necessitat d'interconnectar els grans ports de la Mediterrania a través d'una linia férria per
transportar mercaderies des d'Algesires a Mila, unint les principals zones econdmiques. Perd com que la
Mediterrania Queda lluny de Paris i, sobretot, de Madrid, les connexions sud-nord s'han anat deixant de banda i
s'ha apostat per la radialitat dels ferrocarrils iniciada a finals del segle XIX a partir de Madrid.Potenciar
I'exportaci6El doctor en economia i dega del Col-legi d'Economistes de Catalunya, Joan B. Casas, va demostrar
com la construccio del corredor potenciaria extraordinariament unes economies Que, tot i la crisi, continuen
tenint un gran potencial exportador i Que Qualsevol altra aposta és anar contra la realitat economica i posar pals
ales rodes al desenvolupament de tot I'Estat.

El secretari general de Ferrmed, Joan Amords, encara va posar més en evidéncia Que Quan es prenen decisions
a Madrid, els problemes es pateixen a Catalunya. Ferrmed és un grup de pressid, un lobby, Que s'ha creat per
impulsar la creacio del corredor mediterrani. Hi participen empreses grans i mitjanes, diputacions, ajuntaments...
des d'Algesires a Franga, i ha aconseguit, com a minim, Que el ministre de Foment, José Blanco, hagi anunciat
solemnement Que la centralitat ferroviaria s'havia acabat. Bé, aix0 és un dir, perqueé I'Estat espanyol té el
projecte de construir 2.600 Quilometres d'alta velocitat. La xarxa de TGV reQuereix unes despeses enormes en
infraestructures perd, a més, té un manteniment molt costoés. Les vies han d'estar aillades per xarxes
metal-liques perqué no hi entrin animals ni persones. S'han de revisar diariament i al mil-limetre perqué untren a
més de 300 km/h necessita Que les vies estiguin en perfecte estat perqué no es produeixi una desgracia. Ni
funcionant a tot ritme les linies de TGV seran rendibles —ja em diran la Quantitat diaria de viatgers Que aniran de
Soria a Calatayud-. L'Unica Que ho sera, Quan estigui enllestida, és la Que unira Valéncia amb Barcelona, si és
Que algun dia s'acaba. Hi ha un tram entre Tarragona i Castello Que fa 35 anys Que esta en estudi. | el corredor
mediterrani, si existeix algun dia, acabara amb trams Que utilitzaran trams de vies normals, o sigui Que d'alta
velocitat, res.

A hores d'ara, el govern espanyol encara no té clar Quin projecte presentara a la UE per formar el gran enllag
d'alta velocitat europeu —d'Algesires a Estocolm- Que uniria les regions més riQues de tot Europa. Des del govern
de Madrid presenten tres propostes. La primera seria la uni6 de Lisboa amb Madrid i d'alla cap a Irun; un segon
Que aniria des d'Algesires a Madrid, cap a Saragossa i cap als Pirineus, cosa Que obligaria a fer un tunel de 64
Quilometres per anar a parar a la vessant nord dels Pirineus enmig de camps de vaqQues i Que potser si Que és la
linia més curta a Paris, per0 Que deixa de banda les regions més industrialitzades; i finalment el corredor
mediterrani, Que evita totes les muntanyes i s'enfila cap a Paris per la vall del Roina. Una linia Que recorreria el
territori on s'hi concentra Quasi el 60% del PIB europeu. Si vostés haguessin de decidir, ho tindrien molt clar.
Doncs des de Madrid aix0 no es veu aixi. Sort Que el conseller de Relacions Exteriors de la Comissid Europea,
Victor Pou, un vetera Que coneix a fons les interioritats de Brussel-les, va dir Que Quan es presenten projectes
Que sorgeixen de la iniciativa privada i Que a més estan plens de sentit comu, es miren amb bons ulls. Almenys hi



ha I'esperancga que si els governs espanyols son curts de mires i prefereixen gastar-se els calés entre Ourense i
Valladolid, des de la comissio se'ls digui Que els diners europeus han d'anar a parar a fer infraestructures Que
suposin un rendiment social i econdmic important, Que per aix6 son inversions fetes amb diners publics.
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