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LOS AERÓDROMOS DE EMPURIABRAVA Y LA CERDANYA, REFERENTES DEPORTIVOS MUNDIALES

aeródromo de Europa que Dos aficionados  tireDaran  un Planeador Dara  deSDe!Xr  desde el aeródromo dk  lherdariva x
admite todas las modalidades
de vuelo sin motor (Ia
los usuarios .del  aeródromo. El campe&  de
España, Pepe Gresa, tambi6n.  Abordo de sus
veleros son capaces deplanear durante horas
y horas, efectuando largas travesías por los Pi-
rineos a altitudes que pueden alcanzar los
6.000 metros.

Segnn  Brendon, el hecho de poder volar so-
bre las montaiias contemplando espectacula-

Generalitat, un Galor  afiadido muy importan-
te respecto a otras instalaciones de Catahm-
ya. Ademas, en Alp se puede volar entre 9  y
10 meses al ano.  Todo ello representa un gran
atractivo para los pilotos europeos. Ingleses,
alemanes, franceses y andorranos se dan cita
habitualmente en la Cerdanya, donde el cen-
tro de vuelo a vela ha experimentado una im-
portante progresión en los últimos tres aííos.
“Tenemos remolcadores -los aviones que ha-
cen despegara los planeadores- muy buenos,
en los que se.  han instalado unos tubos de esca-
pe,m.uy  espec@e~  y muy caros  para mitigar al

El parapente
también existe

*Al  margen de la actividad
aeronáutica m8s  0 menos
c o n v e n c i o n a l ,  G i r o n a
presenta hasta siete zonas
donde se practica el vuelo e
parapente de forma habitue
debido a sus buenas
coadiciones orografkas  y
meteorol6gicas.  Se trata del
Puig d’Afrou,  en J..a  Cellera
de Ten  Santa Erigida, en
Amer; Sant Pera de Rodes,
Sant Julia de Ramis,  Ogass;
y Meranges. En estas dreas
existen puntos de despegue
y aterrizaje debidamente
seRalirados,  as1 como
algunos servicios para los
parapentistas.  Otras zonas,
como la de Fontafba, en el
muiticlaio  rinrdlC8  de
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.EmpWiabraya  quiere ampliar
la pista pqra vuelos turísticos

Paracaidistas eri  Empuriabrava; el aerddromo Calcula que este año acogerd  mds  de 130.000 saltos

VIENE DE LA PADINA  1
acompafiantes  de los pilotos. El centro
de la Cerdanya ofrece bautizos de vuelo
(20 minutos, 60 euros), vuelos avanza-
dos (entre 45 y 60 minutos, de 80 a 120
euros) y una escuela de pilotos con cua-
tro instructores, reconocida por la direc-
ción general de Aviación Civil.

Saltos y más saltos
El Éxito  del aer6dromo de Empuria-

brava y su consolidación como el princi-
pal centro de paracaidismo del mundo
ha puesto sobre la mesa la necesidad de
ampliar las instalaciones aeronáuticas.
El volumen de saltos se ha disparado en
los últimos años y se espera cerrar este
ejercicio con cerca de 130.000, lo que re-
presenta el doble de saltos de los que se
hacían hace apenas diez afios.

El crecimiento de la actividad, pero;
sobre todo, la posibilidad de abrir el ae-
ródromo a avionetas y J reactores de ma-
yor tamaño es el argumento que sus ges-
tores, el Centro de Paracaidismo Costa
Brava, de acuerdo con el Ayuntamiento
de Castelló  d’Empúries,  utilizan para
trabajar en la futura ampliación de la
única pista que tiene en la actualidad.

Precisamente, esta previsto que la plr>-
longación  de la pista actual hasta los
1.500 metros se contemple en la revi-
si6n  del plan general del municipio que
se tiene que redactar durante este man-
dato, según han señalado fuentes muni-
cipales. Actualmente, la carretera G260
impide la ampliación de la pista, por lo
que la solución que se propone pasa por

soterrar el tramo de carretera afectado,
que tiene cuatro carriles.

El Ayuntamiento ya sonde6 hace algu-
nos meses ala Conselleria de Política Te-
rritorial i Obres Públiques  para conocer
su opini6n  al respecto y, según las mis-
mas fuentes, la respuesta fue positiva
aunaue su eiecución  sería siemore  alar-
gopiazo. -

La prolongación de la pista del aeró-
dromo permitiría que pudieran aterri-
zar en dichas instalaciones aviones de
mayor tamaño e incluir los vuelos de ne-

El Alt  Empordà  dispone
de otros dos aerddromos y
tambikn  de varios proyectos
contestados por las entidades
conservacionistas

gocios  y turísticos entre su oferta.
El aeródromo de Empuriabrava no

es, sin ens&gB  4 &+o  -ay en la
comarca del Ah  Emnorda. va oue  exis-
ten otros dos en los municipios’de  Vila-
damat y Ordis. En estos casos se trata de
dos pequefíos  centros que se dedican ex-
clusivamente a las actividades deporti-
vas, como el parapente 0 los vuelos en
ala delta.

Hace poco mas de dos anos  una pro-
motora privada intentó construir otro
aer6dromo en Peralada cuya peculiari-
dad era que el proyecto incluía una urba-

nización de lujo con hangares en las pro-
pias viviendas. La propuesta no lleg6  a
prosperar por el fuerte rechazo que gene-
r6 en los sectores ecologistas y conserva-
cionistas  de la comarca, que en su mo-
mento tambien  se opusieron a la cons-
trucción de un aeródromo en el munici-
pio de Garriguella.

No al  t raspaso
Por otra parte, el grupo del PP en el

Conareso imnidió  averen solitario lato-
ma de consideraci6n  de una propuesta
de CiU en la que se reclama el traspaso
de la gesti6n  de los aeropjertos  catala-
nes a la Generalitat. El Govern estima
que la asunci6n  de las competencias de
AENA es fundamental nara ootimizar
la gestión del aeropuerto de Girona. El
resto de los grupos parlamentarios apo-
yaron la iniciativa, al entender que la
descentralización aeroportuaria puede
ser extensible al resto de las comunida-
des autónomas.

El diputado del PP Andres Jose Ayala,
justitic6  s voto en contra a la propuesta
alegara&&t%  su exposición de molbvos
era ‘gratuita” y guardaba un “des&  de
acaparar competencias en contra de los
principios de solidaridad”. Afirm6 qué ‘
el traspaso de tales competencias no ten-
dría justiticacibn  material, ni aportarla
soluciones, considerando un “dispara-
te” que la gesti6n  de AENA suponga un
freno econ6mico  para Catalunya. Asi-
mismo, record6 que el PSOE había man-
tenidoúnaposturasimilara6staenants
riores ocasiones.*
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LQeroport  que valer
CARLES PARAMO  1 PONSETf

E n el butlletí número 13 dels  “Papers dk
de BCN Traction Group es planteja  el dc
el model d’infraestructures que ha de ta

tat de Barcelona en els  propers anys,  i es remr
per de l’aeroport com un dels  eixos bàsics  de
competitivitat de la ciutat.

La pregunta que es fa des de BCN  Traction
si l’aeroport del Prat ha de crkixer  Ssicament  i
tiva  per donar resposta  a les previsions d’au
passatgers en els  propers anys o si aquest creix
de ser m6s  aviat qualitatiu i amb algun valor t
resposta  que ens  donen es una aposta clara i co
ner un model oue t6  una doble direcció:  d’ut
iothom  coincideix en ampliar l’aeroport
perquè la seva  capacitat actual 6s del tot insuf
fa inviable continuar amb les installacions  a
l’altra, es proposa  cercar f6rmules mes  imr
que supleixin la manca de capacitat del Prat.

Des d’AENA  es defensa la construcció  d’un
roport en la conurbacib de Barcelona, mentr
de BCN Traction Group es proposa  ‘u
d’aeroport diferent, territorialment mes  ex
abasti  els  actuals  aeroports de Girona i de I
inclogui unes magnifiques connexions entre tc
roports i que conligurin una sola oferta
denominació  de Medport, 1’Aeroport  Interna
la Mediterrània, i un sol model de gesti6, on
tingui unes funcions molt clares i definides.  El
configuraria la xarxa aeroportuaria catalana
influencia directa sobre un mercat de 18 milio
sones, entre Alacant i Montpeller. En aquest m
rona i Reus assumirien el paper d’aeroport
d’ambit  regional entre Hamburg i Casablanc
que Barcelona acolliria els  vols mes especiali
major valor, com,ds  el cas dels  transoceanics.

No cal dir que des de Girona aplaudim aqt
posta sorgida des de Barcelona, perque enten
tracta d’una oportunitat de dinamitzar l’aerc
no es diferencia gaire d’allb  queja hem apur
munt d’anteriors ocasions,  posant  com a exen
altres sistemes de gestió  d’aeroports inter
d’altres ciutats europees.

La majoria dels  gironins  tenim clar quin  ael

“Des de sempre  ,
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del de Barcelona” lacions  st
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‘YEuropa  del
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sigui  un eix del nostre propi  dinamisme econ?
litant i apropant el moviment de milers de
Des de sempre hem defensat un aeroport int
el paraigua del gran aeroport de Barcelona i;
aixb hi ha una proposta: Medport.

Calen decisions  polítiques i tecniques qu
aquest desenvolupament. Fins  ara, des del Ga
Generalitat, i amb la collaboració de les insi
de la’ societat gironina, s’han a@iunt  tots els
mes possibles  per fer de l’aeroport de Giron:
referent que tots pretenem, sense  que els  res
de la gestió  aeroportuària hagin facilitat la D
de cap de les pretensions que tenim com a ter
vol seguir avancant.

El mercat ja ha assimilat aquests concey
Ryanair comercialitza els  vals  amb el nom (
Barcelona-Girona i l’experiencia  6s tot un el
estat necessari cap debat artificial sobre e
I’aeroport.  Al16  que importa 6s trobar una f6r
funcioni.0
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