La connexid ferroviaria
ranspirinenca
Puigcerda-la Tor de Querol

Pere Jordi Piella

El ferocaril torna a estar de moda després que la Unid
Europea, mitjangant el llibre blanc sobre transport,

amb horitzd de I'any 2010, ha apostat per aquesta

tecnologia davant del repte de |a sostenibilitat. Des de
fa temps, nacions tan avangades com Suissa han
potenciat el tren com a alternativa a les carreteres i,
avui dia, en aquest pais, el transit ferroviari de
mercaderies als Alps arriba al 83 %.

L'any 2004 es compliran 100 anys de la signatura
del conveni francoespanyol gue va fer possible els
ferrocarrils transpirinencs, i també 75 anys que va
inaugurar-se {a connexi6é transpirinenca
internacional Puigcerda-la Tor de Querol; aquest
esdeveniment va ser possible gracies a la il-iusid i

. : I'esforg d'uns ciutadans d'un i altre costat de la
M dhonor aixecat a la collada de Toses, 'any 1907.

frontera i dels Pirineus. Amb la commemoracid
daquestes efemérides es retria homenatge a les persones que ho feren possible, i al mateix temps serviria per fomentar les
relacions transpirinenques i per reivindicar la potenciacié de I'inic ferrocarril que, actualment, travessa la part central
Faquest massis, amb un recorregut que escurca en 100 km el viatge de Barcelona a Paris respecte al trajecte costaner.

Bpresent escrit presenta una certa asimetria, en estar més documentat 'ambit catala i espanyol que el francés. Aquesta mancanga

firabo que portés a fer un estudi més complet, que abastés la totalitat del ferrocaril transpirinenc a una i aftra banda dels Pirineus.




b

La tecnologia, ¢l fervocaril
iels Pirineus

La teenologia, segons McLuhan, repre-
senta una extensié del sistena fisic §
nerviés per angmentar les capacitats i
s reflexos. On es comenga a veure
millor aquest impacte de la twenologia
en Taugment de les capacitats de mobic
litat 1 de comnunicacié d'idecs & amb el
fe
dues aportacions del segle XIX.

1
XIX déna origen a una socictat ¢n la

rocarril i amb ol telégraf cléceric.

lat de I teenologia en of segle

qual el mion urbd simposa definitiva
ment sobre el rural. Fs diu que quan
Cerdd va d
eclona, les formes i dimensions estaven

scoyar VEixampla de Bar-
inspiradus en Ta miquina de vapor.

E) primer ferrocarril comenca a
funcionar ab éxit al legne Unig
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Tany 1825 entre Stockton i Darling-
ton. Dins cls dominis de I'Estat
espanyol, la primera linia ferria no os
construi a Ta metropoli, siné a lilla
de Cuba, Fany 1837, A la penfosula,
no va ser fins al 1848, en qué sinau-
guri a Jinia Barcelona-Mataré.
Lexplotacié del ferrocarril tin-
gué 1 Espanya la mixima activitat
cntre 1865 1 1875,
Durant el segle XIX nowés es cons

constructora

erafren dues Hiies cranspirinenyues,
ambdues pely extrems del massis
Madrid-Paris per Iran i de Barcelona
a Franga per Porthou, inaugurades cls
anys 1864 1 1878, respectivament.(1)

A partir del 1931 practicament ja
no es construiren noves linles a
Phstar espanyol. Satribucix a Pricto
Ja frase ani una pescta mas para el
ferrocarrib.

Elferracarl i els Pirineus centrals.
Els transpirinencs

L'any 1835 varen iniciar-se esynz
mers estudis francoespanyols per e

creacio dels ferrocarrils transpitie

nencs.(2) Es proposaren deu limef!
de les quals cinc circulaven per Cag
lunya. Aquestes eren: ’
—e Lanemesan i Arreu (Bigotn
ra, Gascunya) a Salinas de Sin (Ak
Aragd) pel coll de Salcort o de Pas.
-De  Montrcjeau-Marinhac
(Llenguadoc) a Fsterri d'Anes
(Pallars Sobira) per la Vall d’Aran.
—¢ Sant Girons (Arieja) 2
Lsterri d"Aneu (Pallars Sobird) per
Ost (Ariea) i ol Port de Salau.
—1>"Acs-dels-Termes (Arigia) 2
Ripoll pel coll de Pimorentils
collada de Toses.

~De Prada de Conflent a Puig-
cerdd pel coll de la Perxa ita Cer-
danya

Les negociacions entre ¢ls Estas
francés i espanyol per arribar 2w
acord i triar alguna o algunes de ls
possibles solucions varen porara
Tany 1883, una comisié
internacional.

nomenar,

francesa sollicitan
6 de dues linies trangi

La comis
[a constru

rinenques:

—13¢ Paris a Saragossa per Male-
on {Bearn) i ¢ Roncal.

—De Paris a Cartagena per Sat
Girons i Lleida.

La part espanyola cra d'un e
parer 1 creia que ja nhi havia prou
amb urr sol tragar de Parfs a Saragoss
per Oloron (Bearn) o Jaca (A
Arago)

Davant d’aquest desacord ¢
decidi fer un cstudi sobre el rerreny,
que doni ¢l fruit d'un conveni inter-
nacional. signat a Madrid el 1885,

que preveia un ferrocaril entre 1
da i Sant Girons pel pore de Sal L
intervencié denginyers miliars w



inaugur

faecat  Rigoll per a a festa d'inauguracid

Imemacional Ripoll—Acs-dels-Termes.

tivar un desacord total amb els
jayers francesos i els treballs es
paratitzar.
: Mentrestant, 'any "1844 s’havia
t b2 primera llei ferroviaria
oh, que origind una allau de
lieituds de concessions. En dos
% sobliciaren 23 linies, amb un
de 6.500 km. De tots aquests
Iats nomnés quatee, amb un total de
km, s'arribaren a construir. A
mya, entre ¢ls anys 1844 1 1845,
demanar i foren aprovades dues
pacessions: una entre Sant joan de
fAbadesses i Roses 1 una altra entre
xelona i Camprodon. Aqustes
5, perd, varen caducar sense
sok comengar les obres.(3)
) Després de diversos intents per
avangar ¢ls estudis, 'any 1903, 1 a
foposta del govern francés, es
n les converses. La redac-
4l pla definiciu va fer-se 2 Paris
s dies 13 de juliol i
B 1904. El conveni o5 va signar.
bé a Paris, el

11 dagost

18 d’agost del

uest documem reveia cons-
P

, en el termini de deu anys, tres
tanspirinenques:

—De Zuera a Oloron. per Can-
franc.

—I>e Saint Girons a Lleida, pel
Noguera Pallaresa.

13" Acs-dels-Térmes a Ripoll,
per Puigcerdi.

Les presripeions del conveni per
aquesta darrera linia ja establion que
shavien de construir dues estacions,
una en territori frances a la Tor de
Querol i T'altra a Catalunya, a Puig-
cerda. També disposava que ambducs
estacions restarien unides per una via
i que els wens francesos entrarien en
territori espanyol i ols cspanyols en
territori frances.

Kl mes dagost de 1904 1 pricti-

cament ¢l mateix dia en qué se sigr

va a Parfs ¢l conveni ferroviari trans-
pirinenc, va cclebrarsse a T'ajunta-
ment de Barcelona una assemblea
solemne d’alcaldes catalans —mub una
nombrosa representacia dels pobles
dely Pirincus— per tractar d'aquests
projectes transfronterers. Va tenir lloc
al Sald de Cent i hi concorregueren
200 persones. A més d'una vintena
de regidors de la cintat comtal, dipu-
€ats i un senador, varen assistic-hi els

presidents de les principals corpora

cions ccondmiques i culturals de la
ciutat, entre les quals Foment del
Treball, 1a Cambra de Comere i
Ateneu.(4)

Els dos Fstats ratificaren el con-
veni al final de gener de 1907,

El ferrocarril d'Acs-dels-Térmes a Ripoll

Fl tren ja havia arribat a Ripoll i Sant
Joan de les Abadesses Tany 1880, La
Hnia ferria va unir ¢l ferrocarril de
Barcelona a Granollers amb Sant
Joan de les Abadesses acollint-se a
una llei que afavoria els ferrocarrils
miners, ates que Pobjectiu, en aquest
cas, era poder transportar el carbé de
Toralles 1 O,

e la construccid del ferrocarrl
L Acs-dels-'Itrmes a Ripoll cal des-
tacar-ne els aspectes humans. Per

553

aixd s glossen principalment les rela-
cions transfrontereres a qué va domar
Tloc aquest fet.

Rafacl Gay de Montella en narra
alguns aspectes en ¢l seu llibre La
Cerdagys, i sén principalment les
seves descripeions les que guicn bona
part del text(3).

La «moda» del ferrocarril que va
envair la socictat durane el segle XIX
també va arribar a la Cerdanya i cra
temna de comversa a Jos terralies del
Casino de Dalt (¢ Crretano). L'imci
Pany 1904, del
ccarrilet de Bourg-Madames, com

de la construccio,

Sanomenava a Puigeerdi el que bastia
I Compagnie du Midi entre la Guin-
gueta d'Ix 1 Vilafranea de Conflent,
va angmentar ol desig de disposar
també d'un tren propi i aquest havia
de ser millor que el que avangava a
Paltra banda de I frontera

Lenginyer Pont i Constants feia
fregiients viatges a la Cerdanya en
qui postulava pel seu projecte de
ferrocarril. Havia de ser de via ampla
i mogut pels salts d'aigua de la Vall

de Ribes; en certa manera cs devia



Lestacié de ferrocarril de Ribes
de Freser, als anys vint,

haver inspirat en el sistema motriu
del cearrilet de Bourg-Madamen,
projectat per ser alimentat per Uener-
gia hidrocléctrica produida per

Pembassament de Ta Bullosa,

La signatura Pagost de 1904 del
conveni pel qual el governs espanyol
i francés cs comprometien a construir
el carmil transpirinenc, i que assignava
una estacié internacional a Puig-

cerdi, va acabar per convéncer ¢ls

1és escéptics i origind una cuféria
comprensible. Era necessari col-labo-
rar per agilitar el projecte, i per aixd
s'havia de nomenar una comissid
gestora, Lalcalde de Puigcerda, Pere
Puig, va convocar mma sessid solemne
a PAjuntament. Hi foren convidats
els exalealdes, els metges, els advocars
i procuradors, la banca, els duaners i
els pagesos. Tampoc no va faltar-hi la
prema, representada pel dircctor de
La Vozx del Pirinco.

L'euforia va augmentar quan,
dies més tard, el ministre frances Mr,
Delcassé —hom atribueix a aguese
influent politic frances, natural de
Pamiers, un interds cspecial a for rea
litat aquest transpirinenc— va anun-
ciar ¢l seu desig de visitar oficialment
Puigcerdi, L'Ajuntament va fer aixe-
car un arc de triomf per saludar ¢l
personarge i li va voler oferir espec-
tacle del llac il-luminat. El dia de la
visita va comengar amb un bangquct
ofert pels alealdes francesos, entre el
quals ¢ls de Foix i de ln Guingueta

d'Tx, a les Escaldes. A mitja tarda la
comitiva, composta de diputats i
alealdes francesos i espanyols, varen
acompanyar ¢l ministre en la seva
visita a Puigeerda.

£l protagonisme de alcalde de
Puigcerdi no va limitar-sc a organit-

zar actes protocol-laris. La Comissié

Gestora esmentada va ser un fet 1, en
ol seu nom, va adrecar-se als alcaldes
que podicn estar interessats en aquest
ferrocarsil perqué instessin la Diputa-
¢i6 de Girom a donar suport al pro-
je
demanava la cessi6 gratuita dels

Llesmentat docuinent també

rerrenys afectars, atés que do exige ¢l
incerds pablico v la prosperidad de
Catalufias. Aquesta carta anava
acompanyada d'un document imprés
que, som el titol Femoarnil Internacio-
ual Ripoll-Puigeerda-Ax les Thermes,
incloia un plinol amb el ticol Feroca-
piles Internacionales en Catalwia i una
Mernoria acerca del irazado y venigias
qiic proporciona su constmecton, publicada
por las comisioncs gestoras womibradas cn
Puigeerdd por la assamblea magna de 14
de agosto de 1904.(6)

Aquesta memdria, a més de

detallar les longituds dels trams
espanyols i francés, demanava una
doble via, atés el sen caire internacio-
nal. El pressupost del tram espanyol
es fixd en 40.000.000 de pessetes. El
principal avantatge que, segons deia,
en trauria Franga cra una linia dirccta
Parfs-Alger. Pel que fa a Espanya,

apuatava que la seva influéneia abas-
tava el licoral llevanti fins a Almeriai
representava la connexid més curta
per connectar el port de Barcelons
amb Tolosa, Bordeus, Paris i amb
I"Havre i els ports de I"Atlintic
frances. La memoria i el plinol que
Pacompanyava assenyalava el tragat
d'un ferrocarril transversal {aixi
maeix en el text) que faria el trajecte
Puigcerda-Beltver-la Sen d'Urgell-
Ponts-Balaguer-Lleida

Malgrat la il-lusid 1 els treballs de
les Comissions Gestores =se’n varen
constituir tres: de la Cerdanya espa-
nyola, de la Cerdanya francesa i de

Barcelona— ¢l conveni no va ser rati-
ficat pels dos Estats, després dels seus
alts 1 baixos, fins Uany 1907. Lestiu
daquest any, 1 amb motiu de la visita
de Ta Comissié Internacional —civil i
militar— encarregada d’estudiar els
projectes de les linies transpirinen-
ques, I'Ajuntament de Puigeerds va
fer aixecar un arc de oriomt al cim de
la collada de Toses.(7)

En quedar desertes les subhastes

per a la construccié de la linia, PEstat
es va veure obligat a encarregar-se de
fer-a per I'Administracié. Les obres
comengaren a la primeria de 1911,
sota la direccié de enginyer Josep
M. Fuster. Varen presentar un repte a
causa de la dificultat del terreny, que
obligh a construir raés de 40 tinch,
dos dels quals singulars —l de Toses i
el de Cargol—, amb la cota més alta de
I'Estat espanyol (1.494 metres 2
Tinterior del timel de Toses).(8) El
primer tram fins a Ibes de Freser va
entrar en servel el 10 d’agost de 1919,
El tram de Ribes de Treser a la Moli-
na fou inaugurat el 12 de juliol de
19
Puigeerda va fer-ho ¢l 3 d'octubre de

. El primer tren gue va arribara

1922, Les convulsions que patt Franga
a conseqiiéncia de la Primera Guem
Mundial ajornaren Parribada a la Tor
de Querol fins a Pany 1929,



Dificultats semblants ¢s devien
presenar en el wram francis, a causa
Huma orografia similar. Una primera
imencio d’aquest escrit era I de glos-
st ambé les difercnts etapes de la
constraccid de la Haia entre Acs-
dels-Termes i Ta Tor de Querol, que
. de ben segur varen motivar jornades
- diktusid i joiz populars.

Les inauguracions dels successius
snams donaren Jloc a celebracions que,
bmajoria de les vegades, s converti-
¢ ten en festes damyistat transpininenca.
| Laibada del ferracarril a Ribes do
Freser va celeorar-se amb la Festa del
Damer Cargol. ¢l darrer cargol» feia
whréincia a Piltim cargol de forro per
aalar el rail final per arribar 4 I'ostacié
dauesta poblacio, Lalcalde va decla-
ar b jormada festiva i vingueren de
Fanga cls dipatats de Foix i cls alcal-
fes de 1 Cordanya frances, junta-
E ment amb Iilealde de Puigeerda.
Encam que el trajecte fins 2 Ribes de
Freser el van for amb automobil, 4
s que l'acre comengava a Ripoll—
| feren el recorregut fins a aquesta
pblcid amb un furgh adarnar amb
Jes banderes dels dos paisos fronterers i

L B pimertvn intemacional Ripoll—cs-dels-Térmes,
s depol 2 Ribes, [any 1919,

amb uns banes d'estudi entravessats. A
Ripoll ¢Is esperaven el satssecretari
@'Obres Pabliques, diputats, sena-
dors, alcaldes i enginyers i ol bisbe de
Vic, 2 més d'una genaada vinguda de
tot areu.(9)

La inauguracié del ferrocarril intemacio-
nal a Puigcerda i laTor de Querat

Un any després d'imaugurar-se ¢l
ferrocarril transpirinenc per Can-
franc, acte que van presidir el rei
Alfons XII1 i ¢l president de la
Reptiblica Francesa, e va celebrar la
inauguracié del scgon transpirinenc,
que va fer—sc @ Puigeerdi i a la Tor
de Querol el diumenge
de 1929.(10)

La representacié espanyola la

2 de juliol

formaven el Conde dv Guadalhoree,
mmnistre de Foment, § ¢} capith gene-
ral, que varen ser rebuts per Ialealde
de Puigcerds, al capdavant dels con-
sistoris de ke Cordanya, § per antori-
tats civils, militars i religioses 1 mem-
bres de les comissions pronotores, de
Tes quals formava part Rafacl Gay de
Montelli.

El diumenge dia 21 Ia comitiva
espanyola ¢s va adregar, en un tren
engalamag, a la Tor de Querol, on els
esperava la representacié francesa
presidida pel ministre de Treballs
Viblics, M. Fargeot, scompanyat pet
alcaldes, diputats, senadors 1 autoritats
civils § militars dels Pirineus Orien-
tals. Varen fer-se dos actes per a la
inauguracié d’aquest ferracarril, un al
mati a la Tor de Querol i Taltre a Ta
tarda, a Puigcerdd. La participacié
popular en ambdés csdeveniments va
ser important, segons es desprén de Ta
cronica de La Vanguardia.

Deixem que Gay de Montella
ens en faci la deseripeio:

GEJ salé del banquet era al gran
hall de la
sar de convidats 1 representacions ofi-

ci6 de Ta Tor, ple a ves-

cials. En casos scmblants, ningd no
sap per quin art de migia surten plats
i coberts per a tothom, ni com e
reproducix el miracle dels pans 1 dels
peixos, converts en gigofs ¥ chateas-
briands, per 2 tanta gent. Com que els
muntanyencs sén, per costum, carni-
vors i goluts, no cal dir que es buida-
ren totes les plates dels gargons que
feien el repartiment, amib greu perill
drescampar les salses pel damune de
les calbes dels diputats i senadors,
enginyets, maires 1 adjoints, recevenss 1
chefs do police que omplicn el salé
“entre la cridoria cixordadora de con-
Liapat i les
converses cren amenitzats per una

verses de taula a taula.
nodrida fanfare dinstruments de
metall de tota mena, que executava
peces de concert, de les quals sola-
ment arribaven, profunds, potents i
mondtens, cls esbufees d’un masic
obés que tocava la gran trom

»EL ministre francés 4’ Obres
Pabliques s'aixecd per demanar un
xie dordre i pregi. tot irat, que parés

aquell wsbufegar potent de la banda.

s declav collaborateur de ['Espague,
porqué, confossd, renia interessos a les



1 Bi i

L'alcalde de Puigcerda, Pere Puig, amb dos membres.

de la comissid intermnacional, I'any 1807

forces hidrautiques & Andorra; 1 parla
dels interessos comuns de dues
nacions veines, quan no hi ha bufeta-
des entre elles. El ministre coordinava

les idees amb paraules tan de pressa,
que es veia que ¢l ministre espanyol
i cls mostres diputats i senadors no el
podien seguir, i n’hi havia que si el
seguien os perdien | ampoc no
Pentenien. Feien que si. que si, amb
ol cap, que & la cosa més plancra per
a demostrar davant d'vn orador la
comprensio d'allo que div. Una
petita pausa que féu ol winistre per
beure un glop d'aigua que i amoro-
sis la secor de I gola, Paprofita, sob-
tadament, ¢l director e la banda
que devia creure que ja n'hi havia
prou de col-laboracié francoespan-
yolam per a engegar la idarscillaise
tot vent. Fs produi un esclac d’entu
siasme que ofegh la veu dol mindstre,
que reprenia el discurs. Semblava,

talment, que aquells centenars de
francesos no Ihaguessin sentida tocar
mai 2 la seva vida. Tothom picava de
nans, tothom cra drec dalt de les
cadires: 1 allo acabi a cor amb un
Aux armes citoyens anb acompanya-
ment de bombo i platerets. Aquell
moment fou, com si diguéssin. el
bateig democritic de la Hnda fervia
internacional que s'inaugurava.
»Quan s'apaivagd un xic aquell
estasiasme gastric. el ministre espa-
nyol saixech i fou saludat amb un
estentori acompanyament de dringar
de cullereres de cafe, i dun encunio-
Marie
Brizard que els garons servien a dojo

sintent congestiu produit pel

en grans copes. Fou impaossible
cntendre’l, perqué el salé estava com
un forn caldgjat | ningi no era wes-

e del sen domini. De e en tant.
se sentia la paraula frarenidad, dita

b un eceo andalis que semblava

que queia bé a Poida dels francesos,a
jutiar pels apiudiments dels més pro-
pers al minisere, que amb prou feines
tenia espai per a bellugar els bragos,
Abans que acabés comengaren les
empentes per sortir i pujar al uen
espanyol que havia de dur el convi-
dats a l'estacié de Puigeerds, on hi
havia preparat, en un gran envelat,
I'obsequi del miniscre o Espanya ales
autortats franceses.

»Perd els déus maldfics i els
follets envejosos que dansaven invie
sibles pels voltants de la festa, e
veure realitzades aquelles if-lusions
de Ta Cerdanya partida en dues mei-
tats, comengaren a bufar fort per
sota i per sobre Uenvelat per veuresi
ho traren tot en orr. Els llibans,
perd, aguantaren fort, 1 tot es redui
a volciar algunes banderes. Las ran-
ctinia d'aquells malastrucs envejosos
no era apaivagada. A Parribada dd
tren oficial que portava cls ministrs
i quan encan
o era a mitja andana, 1a instalaci
altia comengh a espetegar fort amb
un seguit d’exhalacions eléerriques

i el satisfets convidal

tan formidable que llampeguejaven
blaves 1 morades, com si hom es tro-
bés enmig d'una tempesta de llamps
trons i calamarsa dale de les semls-
des. Es fongueren cls cables, i touh
xarxa de fils clictrics caigué pesa-
ment damunt els vagons del wes
oficial, go que produi el més gan
astorament dels viatgers. Alld enk
prova fefaent que Ta forca corria per
aquells enteixinats de cables que
feien cérrer el carril.

»El Ritz ¢s llui de debd. Dinge
de Penvelat, que el vent no pogié
abatre, es serviren dolgos escolli,
cscumés a vessar i uns gelats de fru-
tes do Kirsch que es quedaren engar
xats als mostatxos dels nmsis, g
ment desconhortats de no poder-hs
dur com un record a les respective
adaniess {11)



eaura contempordnia & comme-
i i, 2 o 10, ¢l paper de la
i2 & fonamental, Tawbé aqui
w com els avencos tecnoldgics, ara
db mians de comunicaci6, fan que
vegada més la cultura metropoli-
.gn més preponderant 1 sembli
ca existent a la nostra societat.

§ik commemoracié de la inaugu-
del Transpirinenc passa desaper-
serd un tort més a la cultura
Pirineus i la seva gent, que s'aniti
ldms un sistemia que sembla
només el centre o cls centres.
" Perd no n'hi ha prou amb cl

cord, cal projectar Pavenir. Segur
sen el furur es potencia aquest
irinenc serd amb nous tracats i
mologies adients. que poden portar
’ebompan de Pactual tragat, amb les
b wons infraestructures, deixi d'existir
' D'una mancra similar a com
gealment la regié Rossello-Llen-
gdec vol que el «train jaunes sigui
declaat patrimeni mundial per
P UNESCO(12) i per aixé ba claborat
w dossier que comprén Iestudi
biwdric, la descripcié del patrimoni
j i, social i paisargistic: potser cal-
dia comencar 2 pensar, amb muotiu
Faquest aniversari, un sistema similar
b per protegir 1 valorar el Transpiri-
wenc Ripoll-Acs-dels-Termes. Eotre
ddlres, un dels mols possibles clo-
mems d'aquesta accid podria ser la
weapenacios de l'estacié neoronimica
deRipoll —gue e va for especialment
por aquesta linia i acrualment on
et dabando 1 desis, per for
cene dinterpretacié del Transpiric

hiun

genc i wtilitzar-la com a punt de par-
i per la descoberta daquest ferro-
il dels Pirincus catalans,

E1 22 de juliol de 2004 far 75
anys de la inauguracio descrita, i
abé en fird 100 do la signarura dol

Comitiva des de I'estacid al centre de la vila, després de I'anibada del tren a ngcerﬂa l'any 1922,

ble els Transpirinencs i de la constitu-

ci6, per Palcalde de Puigeerdi, duna
de Jes comissions gestores aqui esmen-
tades. $én dates que cal recordar i
commemorar, entre altres coses com
un homenatge que els tres Estars piri-
nencs —Andorra, Espanya i Franga—
haurien de retre als civtadans que pro-
piciaren los comunicacions que anaven
weixint Furopa, 1 tanbé per recordyr
que hona part de les idees que anaven
configurant un imaginari comi i que
ajudaren a impulsar la Unié Furopea
varen entrar a la peninsula per Cata-
lunya. com el gran corredor de comu-
nicacié amb el continent. Aquest
comedor ajudava a vestir ponts de dii-
leg enre personcs de diferent parla,
que han anat potenciant els avengos
tecnoldgics com ¢l que, en aquell
temps, va representar el ferrocarril,

Pere Jordi Piella i Vilaregut,
exalealde de Ripall {1979-1993),
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