tres alternallvas de trazado. Todas dlas par-
ten del mismo punto de la caretera Barcelo-
na-Puigcerdd, Stuado a escasa distancia de
Ribes de Freser, para confluir en La Moli-
na. Ninguna de las soluciones aprovecha
practicamente nada del snuoso trazado ac-
tua de la Collada y todas representan un
sensble recorte de la distancia y del tiempo
de recorrido, con lo que la comunicacion
por caretera entre € Ripollés y la Cerdanya
debe experimentar una extraordinaria mejo-
ra. Ademés, Ribes de Freser s librard de las
molestias del trafico por € casco urbano,
pues todas las opciones bordesn €& pueblo.

El estudio informativo redactado
“por Fomento, que aun no ha llegado
a los ayuntamientos, contempla
‘tres alternativas que reducen la
“distancia y el tiempo de recorrido

La dternativa nimero 1 se aproxima a
curso de la linea ferroviaria Barcelona-Puig-
cerda y, en sentido norte, discurre por la iz-
quierda de Planoles y Fomells de la Muntan-
yay por |la derecha de Toses, a muy poca
disancia de los nicleos. Desde ahi enfila un
recorrido  précticamente recto hasta La Mo-
lina. Esta solueion contempla la construc-
cion de 5 tuneles de entre 90 y 200 metros
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La collada de Toses, en la carretera N-152, suele presentar problemas en invierno a causa de las nevadas o 2 de

longitud.
La opcién 2 es coincidente con la anterior
REDACCION GIRONA = LAREACCION en e tramo medio y es la que presenta @ td-
. . - . [ nel -o(ljele 16 ald6 metros- mas proximo al ini-
1 largamente reivindicado proyec- A ’ I cio trazado. La propuesta incluye un to-
1 lergemenie ravindicado provee: | “Un - desastre  historico”, segUn Pere Vigo Co dd tazal, La propuesa Induye, un 10
dgado de exidtir. Porqueel estudio El dcdde de Ribes de Freser, Pere Vigo Vigo. Para € dcdde cudquier opcion tros y aparece como la opcién mas cara. Ade-
informativo redactado por € Mi- (ERC), edtima que e planteamiento de  que no pase por e doble tinel més, presenta tres variantes posibles.

nisterio de Fomento para la refor- Fomento condituye “un desastre careteraferrocarril es “tirar e dinero”. Al contrario de las restantes, la tercera al-
ma de la collada de Toses, en la carretera higtorico”. Frente a la idea del En relacion con € hecho de que la temativa se aproxima & trazado actua de la
N- 152, d que ha tenido acceso “La Vanguar- ministerio, los ayuntamientos 'y Administracion no haya informado del carretera, en @ que confluye en agunos pun-
dia’, contempla la construccion de hasta entidades de la zona defienden la proyecto a los ayuntamientos tos. En sentido norte, salva por [a derecha
nueve tineles en e trano comprendido en- congtruccion de un tinel de entre 5y 6  implicados, Vigo dirmo: ‘Como  debe tanto Planoles como Fomells y Toses, y pre-
tre Ribes de Freser y La Molina El plantea kilometros de longitud por e que pueda de ser una chapuza no quieren presumir  vé la construccion de sdis tineles de longitu-
miento de Fomento, tan sorprendente como discurrir tanto la carretera N- 152 como de él. S edwviera bien ya s habrian des comprendidas entre 140 y 1.850 metros.
polémico, todavia es desconocido por los a- la linea de ferrocaril preocupado de darlo a conocer”. El La reforma de la Collada de Toses fue in-
cddes de la zona Barcelona-Puigcerda. “Tenemos, que dcdde entiende que la caretera debe corporada ad Plan de Infraestructuras del Es-
El estudio dd ministerio, redactado por el sdvar @ tren, que condituye @ futuro discurrir por la cota més bga posble ¥, tado-2000-2007 araiz de un acuerdo entre
ingeniero Lluis Bonet -autor de 1a remode- del transporte, y potenciar caracter como aspecto positivo, destaca _que PPy CiU en @ Senado. Numerosas institu-
lacién de los accesos a la ciudad de Girona internacional  de esta lined’, manifestd  librard del tréfico a Ribes de Freser ciones Y entidades del Ripollés y la Cerda-

por e sur, en fase de gecucion-, contempla nya reclamen la obra desde hace afios.®




