La linea esté infrautilizada
por falta de inversiones,
segun el alcalde de Ripoll

VIENE DE LA PAGINA 1
o Toulouse en un miximo de tres
horas?”, se pregunta uno de los asis-
tentes a la comisién. “La linéa estd
infrautilizada porque nunca se ha
invertido 1

ella =afir- -

nea pafa ¢l transporte de mércan-
cms, aunque comprende. algunas
mejoras, especialimente en el tramo
Barcelona-Vie, de 69 kilémetros,
que actualmen!e Tegistra el mayor
vigjeros. Entre Vicy.Ri:

m,a el alcalde . de: Rlpoll Budald

polt (33,7, km) 1y actuacionies se ¢

, cuando Ja miej
'2 nfr ey G mdrti
tan importante como el desdobla-
miento de la'carrétera”. -

El potencial del trazadd férreo o
pasa inadvertido para tas empresas.
La‘cooperativd francesa Toulousai-
ne de Céréales piensa ¢n instalar en
algiin punto de la linea, probable-
menteen Osona, un centrade distri-
bucidn de sus productos, que serian
transportados.¢n tren hasta dicha
planta logistica para después ser re-
pamdos por carretera por dxversas
zorias de Catalufid.

‘El ‘plan ‘de- infraestructiras del
Gobierio para el periodd. 2000~
2007 no prevéla utilizacion de la 1i-

Ten‘aevitar “I3 S averfas y
cortes de tréfico, origen de frecuen:

“tes! interrupciones de 1a’ circula

¢i6n”. Respecto al trayecto Ripoll-
Puigcerda (49 kin) se proyectan mé:
jorasen la via y supresiones de pun-
tos de riesgo por un importe de mis
de 10 millones de euros, pero no se
plantea la perforacién de un tinel
bajo la Collada de Toses, que acorta-
ria las distancias.

La lfnea Barcelona-Puigcerd? re-
gistré ¢l pasado afio 820.000 usua-
rios, segin datos de Renfe. Las que-
Jjaspor la deficiente calidad del ser-
vicio-son frecuentes, en un trayect
que se'cubre a una velocidad media

. de 51,4 kilémetros por hora.®



