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La evolucién del submarino

IApenas habis llegado & alcanzar el acorazado las
cargoberisticas esenciales que lo definen, y se estaba
atm muy lejos de reconocer la revolucién que habia
introducido en la ‘guerra maval, cuando ya comen-
saban a llevarse a cabo los primeros . ensayos 6erios
del tnico rival que hasta hoy se le ha podido oponer

eficazmente ;. el submarino.

El enemigo del acorazado

Navegar por debajo de la superficie del mar y, so-
bre todo, combatir con la extraordinaria ventaja que
da el hacerlo oculto, son cosas que de todo tiempo
han tentado & los  hombres por el lado del provecho
utilitario y por el de la imaginacién aventurera. Y
sugque la historia de las tentativas que han precedido
gl submarino actual es larga y .aqui estarfa muy
fuera de proposito, algo habrd que decir de ella para
dar & las cosas su saleance y significado - exactos.

3 El movimiento cientifico de fines del siglo XVIII, tan
audaz y emprendedor por una parte, y ya ten sélida-
‘mente establecido por ofra, sobre las bases que le
ofrecia el progreso que en aquella centuria habfan
gnmmantado lss disciplinas fisico-matemdticas, &e
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encanzd li:ﬁtia‘la navegacién submaring tan pronto
como encontré para ello un estfmulo en las grandes
guerras navales de la épocs, gefialadamente en las
de la independencia/de los” Estados Unidos y en las
que sostuvieron Inglaterra y Francia en tiempo de
la Revolucién y del Imperio,

Las etapas del submarino

8i aquells primera tentativa, de gue habla Aristé-
teles, de la flota de Alejandro en la batalla de Tiro
para echar a pique los buques enemigos por medio
de un aparato que, todo lo més, podria ser una cam-
pana de buzo muy rudimentaria, fué, en efecto, un
hecho histérico, lo misme que un segundo ensayo que
cita Bacon realizado por un inventor desconocido en
el Tajo, cerea de Toledo, a presencia del emperador
Carlos I de Espafia y V de Alemania, que se intere.
s6 mucho en él, es preciso reconocer que entre tales
aparatos, asi como entre los que construyeron Guiller.
mo Bourne en 1580, Cornelio Van Drebbel en 1624;
los. proyectos del P. Mersenne (1644), San (1653), Bo-
relli (1679), Ciminius (1685), Doligni (1688), Symons
(1729), Dionis (1772) y, finalmente, el del inglés Day,
la primera victima de la mavegacién eubmarina (Ply-
mouth, 1774) y los ensayos hechos en las ocasiones
citadas, hay una gran diferencia. Las primeras son
fruto de la audacia y del ingenio natural, los otros
de una concepkidn ya cientifica ‘aunque m#s o0 menos
elemental e imperfecta.

En 1776 construyé el americano Bushnell un apa-
rato en. el que muy en embrién podian ya verse las
lineas fundamentales de los submarinos posteriores,
aunque sin emplear en él otra fuerza que la huma-
na para mover la hélice, utilizada como propulsor
sesenta y un afios antes de que la splicase Ericson a
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la navegacién en superficiel. Como arma ofensiva lles,
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vaba una especie de mina que por medios ingenlosos,
sunque primitivos, podia fijarse a la obra muerta de
un buque fondeado. No obstante la imperfeccién de
este aparato, estuvo a punio de conseguir volar la
fragata inglesa Eagle; de modo que con justicia lla-
man a Bushnell sus compafriotas padre de ls nave-
gacién submarina.

La obra de Fulton

Otro americano insigne, Fulton, el creador de la
navegacién & vapor, proyecté un submarino mayor
y més perfecto que el de Bushnell, pero fundado en
los mismos principios, y se le ofreci6 a Francia du-
rante las guerras de la Rewolucién.

A pesar de que los ensayos fueron satisfactorios,;de Ciencias, aprovechando la circunstancia, favorable
dentro .de lo que podia esperarse de los medios rudi-|para él, e la guerra de Crimea, construyé el See Teufel
mentarios de la época y del informe favorable de ]af
Comisién, formada por sabios de la talla de Monge

vy Laplace, el Gobierno y las autoridades maritimas
no le fueron favorables, y Fulton hubo de ofrecer su
invento a Holanda, sin . obtener mejor resultado.
Volvié de nuevo ‘a Francia en tiempo del Consu-
lado, y con el apoyo de Laplace y Monge Ilegd a hons-
truir un submarino con arreglo a su proyecto, pero
como no diera los retultados que, sin derecho alguno,
ge esperaban de un primer ensayo con elementos tan
imperfectos, la. Marina, que en conjunto le era hos-
til, consiguié que se abandonase el intento, y Fulton
marché a ofrecer su invento & Inlgaterra, donde, como
es natural, no hallé eco ni simpatia, y hasta llegé a
concedérsele -~ una cantidad de alguna importancia
(15.000 libras esterlines), con la condicidn, segin se
dice, de que no se ocupass més de submarinos. Con

todo, en 1814 emprendié en Amériea la comstruccién
de otro buque mayor, de tipo especial y que presen-

taba la-particularidad -6 1o estar HOVIdS I s
fuerza humana, ni por el viantb:"@ﬁflé::na&egaéién de
superficie, sino por una méquina de vapor.

A mediados Hel siglo XIX, v tras de una serie de
ensayos infructucsos, un alemén, Bauer, contsruyé otro
submarino kon intento de atacar la escuadra danesa
que bloqueaba a Kicl, eén la que; segin se dice, no dejé
de hacer algtin efecto moral, no obstante la pequefiez
e imperfeccién del submarino. Después de dolorosas
decepeiones, pasé Bauer a Inglaterra, sin que allf &s
le atendiese, aunque, segin afirma. Laubeuf, s copid|
su modelo con mala suerte, porque el submarino in-
glés de plagio se perdid con muerte de sus cinco tri-
pulantes. Bauer pasé entonces a Rusia, y no obstante
la animadversién del Almirantazgo y de la Academia

'siguié volar la corbeta acorazada Housatonic. la no.
o.haldel 17 de febrero de 1864; pero, como era natu-
ral, dado el medio de ataque, quadﬁ él desﬁruﬁo al
mismo tiempo, con pérdida de tqda su dotacién,

Monturiol y sus sucesores

Por esta misma época es digna do mencién otra
experiencia de - especial interés para nosotros, la del
catalin Monturiol, que empezé s construir enm 1859
y el?sa-yé en 1861 su Ictineo o ¢bareo-pez» con éxito,
segun parece, no menor que el més sefialado de cuan.
tos van referidos, y con la novedad de haber introdu.
cido el doble cesco que hoy constituye la base ds
los sistemas novisimos de construceién.

En 1864 termind otro modelo més perfocto, pero las.

(Diablo marino: ¢l modelo anterior se lamaba Brand-
taucher (buzo incendiario), con el que realizd 134 in-
mersiones ; pero se le obligd a hacer experiencias an:
tan mala fe, que al producirse en una de ellas ur‘-.n!
averis inevitable, se considerd fracasado su intento,|
y el infeliz Bauer hubo de salir de Rusia y murié en
la miseria.

Otra nueva guerra de Norfeamérica, la de Sece-
sién, did lugar a un nuevo invento. Los Estados del |
Sur, que no podian hacer frente & la supremacia na. |
val do log del Norte, echaron mano, si no de sub-|
marinos propiamente, por lo menocs de buques de
super-inmersién, ‘es decir, que podian sumergirse
hasta no dejar fuera del agus mds que una ‘parte|
muy pequefia de su superestructura, y hasta algunn‘;‘-
podian sumergirse completamente breves mo-
mentes. Sus medios ofensivos consistian en una mi-
na colocada en la extremidad ide un botalén o palo
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‘de nueve metros. Uno de esos buques, el David, con-

circunstancias politicas de la época frustraron sus'
esfuerzos, y tampoco Monturiol llegé 8 verlos coro-
nados por el triunfo.

El ingeniero ruso Drzewiecki construyé en 1877 un
submarino pequefio, pero notable, porque ya se em-
pleaban en él los acumuladores como fuente:de ener-
gla para la propulsién eléetrica, y porque el -Goubet,
del que tanto se hablé después en Francia, no era
mds que una copia suya.

De 1884 a 1887 realizé Nordenfelt en Suecia sus
experimentos, que tanto eco hallaron en todo &l mun-
do, y ‘aunque introdujo algunas modificaciones acer-
tadas en los tipos ya conocides’ y adopté francamente
la. propulsién mecénica, (en sus modelos a vapor, in.
cluso en inmersién, mediante dispesiciones espscia-
les), no alecanzé atin la perfeccién necesaria, y desda
1888 no volvié o construir ningin buque més de este
sistema. .
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Peral

Por la misma época (1887) ensayaba Peral, en Espa-
fia, el submarino que se conoce eon su nombre. La
opinién, desorientada, esperé resultajlos definitivos,
fue, naturalmente, no se podian alcanzar, y por reac-
tién muy propia del temperamento nacional, sufrié
tal desencanto ante el que arrojaron las experiencias,
gue olvidé al buque y sl inventor, a pesar de que
éste, segln confesién de autores extranjeros, (Lau-
beuf, Ecquevilly, Radiguer), habia llegado a presen-
tar un tipo: superior a su tiempo y que con féciles
modificaciones nos hubiera proporcionado, ya en los
tltimos afios del siglo pasado, una flota submarina efi-
riente con los resultados que no es difietl comprender.

Mientras tanto en Francia se desechaba el tipo Gou-
bet, después da las experiencias de 1890, y se construis,
en cambio, como modelo experimental, el Gymnote,
con arreglo al proyecto del ingeniero Gustavo Zedé. Los
excelentes resultados que con él se obtuvieron rcon.
sejaron la construecién en 1893 de otro buque, eon su-
jecién a los mismos principios, pero con varios perfec-
eionamientos, al que se puso el nombre de Gustavo Ze-
dé, cuyo proyecto era debido al ingeniero Romazzotti,
¥ el éxito de esta nueva tentativa animé al ministro,
M. Lockroy, para que abriese el concurso de 1896, en
el que se revelé el ingeniero Laubeuf con su tipo de
sumergible de dobla casco y doble motor, uno térmico
apara navegar en superficie, y ofro eléetrico en inmer-
Bién gue produjo una revolucidn fundamental en la

téenica del suk arino, creando. en sus ll'neas esencia-
les los upos egntemporineos.

Los tipos que han prevalecido
Por ofra parte, en los Estados Unidos, tras de una
campafia periodistica y de propaganda emprendida en

1887, se abri¢ en 1893 un concurso para adoptar un |

sistema de submarino verdaderamente eficiente, y en
él se eligié el de Holland, que con el de Laubeuf, son
los tinicos que hoy se emplean en todo el mundo, pu-
ros o con algunas modificaciones.

Asi quedaron definidos, préximamente, al empezar
este siglo los tipos fundamentales del submarino con-
temporéneo. Coinciden en que el casco es de acero, !a
propulsién mecénica con dos clases de motores, uno
para la navegacién en superficie, que fué primero la
méquina de vapor, después el motor de gasolina y hoy
el de sistema Diesel para aceites pesados, y otro elée-
trico, alimentado por acumuladores, para navegar en

inmersidn, pudiéndose recargar los acumuladores en Ia |

mar, para lo cual se hacen funcionar los motores elée-
tricos con dinamos accionsjflos por los motores Dis-
sel.

Los procedimientos de inmersién consisten en tan-
ques que se llenan y se vacfan a voluntad, tomando
agua del mar y en timones horizontales. El armamen-

to &e compone de ‘tubos lanza torpedos para torpedos !

automdviles, y alguna artillerfa, de la que hacen uso
en la emersidn, y todos’ utilizan el periscopio, que les
permite ver los objetds situados en la superficie del
mar cuando ellos estdn sumergidos hasta seis metros.

Las diferencias esenciales entre los dos tipos, que
se pualen considerar hoy tnicos, son que-los subma-
rinos Holland, llamados submarinos puros, se caracte-

‘rizan por tener un solo casco de seccidn ecasi circular

es decir, de la forma de un cigarro puro, aproximada-
mente, mientras los de Laubeuf, tienen dos,
rior, apenas diferente del de log torpedos, y
rior, como el de los submarinos puros,

den navegar con la misma facilidad en inmersién que,
en emersién. A este tipo corresponden los submarinos,

uno exte- |
otro inte- .[
por lo cual pue- |

o mejor Hicho, qumermbTm a.le;mmes, que. taat-o Hama—
ron la atencién durante la ‘fuerrs,

De intento se ha dejado de citar hasta aqui a In-
glaterra, porque su actitud y los motivos que la de-
términaban son, precisamente, lo que mds interesa,
puesto que se trata de reunir antecedentes que expli-
quen el programa naval britdnico que ahora se pre-
pa‘.’ﬂ.

El bloqueo de Inglaterra

Contra Inglaterrg se habia proyectado el primer sub-
marino que se aplicd a la guerra, el de Bushnell. Con-
tra Inglaterra proyectd el suyo Fulion. «La libertad de
los mares har4 la felicidad Mel mundo», decia éste, v
afiad{a al defender su invento de la acusacién de co-
bardia y barbarie: ¢;Seria un espectdculo menos te-
rrible (que el de volar un buque con toda su dota-
cién) ver a los buques enemigos entrar en el puerto de
New York, prender fuego a la eciudad, destruir las pro-
piedades y degollar a los pacificos habitantes? Sin em-
bargo, tenemos motivos muy funtados para .temer una
empresa semejante, a menos de que se tomen medidas
para impedirlo.» Para justificar estos temores, recorda-
ba Fulton una hazafia de Nelson, y se préguntaba:
es una cosa horrible bombardear el puerto de Copen-

hague, incendiar la ciudad y destruir mujeres y ni. |

fios inocentes ?» Por eso afindia : ‘«Coneluyamos, pues,
que si los torpedos ponen fin 4 estos actos de ferocidad,
este descubrimiento no es una invencidn hérbara...
netrado de este sentimiento, he considerado las marinas

militares como un resto de antiguas costumbres guérre-

«¢ No'l
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toda su Mal_na que potel mismo meﬂm se podria an.
quear el Tdmesis y cortar todo el comercio de Londres.
i Cudl serfa en parecidas cirpunstancias la consternacién
de Inglatierra! Digo que se podria bloquear el Tdmesis
porque, aunque los ingleses tuviesen por su parte una
flota de Naufilus, no serian capaces de hacer levantar |
den eombatirse, punto muy importante.»

que el reciproco de Francia, porque ¢hay que observar
que los ingleses son la nacién mds puderosa en el mar,
que obtienen tcdas sus riquezas del comercio y que
por su posicién geogrifica todo su comercio tiene que
hacerse por mar. Francia, por el contrario, poco fuerte
en el mar, obtiene sus principales recursos de la agri-
cultura, pero tiene la veniaja de comerciar con el con-
( tinente sin confiar sus propiedades al mar, de modo
“que la interrupcién del comercio serfa incomparable-
mente mas fatal a Inglaterra que a Francia. En este
estado de cosas, ¢cudl de las dos naciones estarfa obli-
gada a sufrir las leyes de la olra? No hay duda que
seria Inglaterray.

aunque el Nautilus no hubiera podido realizar jamds 'o
que de él esperaba, También la vefa la Comisién dicta-
minadora, que afirmaba que el arma inventada por Ful-

ton «convien particularmente a Francia, porque fte-

niendo, se puede decir que necesariamente, una Marina
miés débil que su |]\’E‘T“E&r]_0 el aniquilamiento total |

Fulton vefa la situacién con claridad extraordinaria, [

|
|
4

este bloqueo, porque dos escuadras de Nautilus no pue- |

ritima con Ingla.terrs, en la que llegaron a ver tom.n.
ds e incendiada su misma capital, Wishington,

De un modo andlogo pensasbs Bauer cuando decia:
«Los colosos de la Marina se aproximan a su tumba
de dia en dfa lo mismo que los poderosos acoraza-
dos, a pesar de todos los perfeccionamientos que 8
ellos se aporta cotidianamente, El siglo préximo
| terminard esfa lucha mortal entre esos monstruos y
los modestos submarinos... Monitores, acorazados ¥ los

{ demds buques, no representan hoy més que el coche

: bloqueo de Inglaterra seria mucho mds eficaz |

| de la una y de la otra, le es ventajoso». Y la veia, rrr‘f

ras, como una enfermedad politica & la que no se ha |
.

encontrado hasta aqui remedio eficaz, y es'oy conven- |

cido de que los torpedos son el verdadero especifico pa-

ra la curacién radical de este mal.»

Mds tarde, en 1800, insistia Fulton, y en una carta
al ministro de Marina decia :
les serian para Francia dos efectos inmediatos del

«Veamos, ante todo, cut

Nautilus. La pérdida del primer buque inglés que fuese | que prosiguiese sus trabajos. Quienes securamente ne

| para los puebles débiles,

- lapadamente y & la traiciény, ¥

" destruido por un medio extraordinario, colocaria al Go- |

| biegno *titénico en el mayor embarazo: se. darfa

duda alguna, e! Almirantazgo inglés cuando contesta- |
ba a Fulton que «la duefia de los mares no dahia con.
tribpir a crear

!
I

que, siendo incapaces de In
char frente a frente, quisieran defenderse hivicndo ro-
cuando por mediog tan |
convincentes coma.se ha ‘.'151.0 procuraba divusdirla da |
velan claro eran Francia en visperas de Trafalear v 'oo

Estgdos Unidos cuando iban' a entror en uns sairr.

~

armas como aquélla, sélo convenirntes |

|
|
|
I
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funebre de nna Marina anticuads.» Y Laubeuf, que ta
cha con muchfsima razén de muy exageradas estas
palabras, confiesa, sin enfbargo, que las ideas de Ful.
ton son el mismo suefio que él acaricié al dia siguien.
te de Fashoda.

Inglaterra fiel a la tradicién naval

Por su parte Inglaterra continuaba fiel & sus ideas
tradicionales, y con razén en aquel estado de la tdc.
nica, y esto explica que en el largo proceso de perfec-
cionamientos del submarino sélo pueda citarse entrs
los ingleses el nombre de Garret, colaborador de
Nordenfelt, y los de Campbell y Ash, y después el de
Waddington, que se limitaron a construir.submarinoa
experimetnales de escaso éxito, que no hallaron fa-
vorable acogida,

Sdlo en 1901, cuando ya Francia habia organizado
y aumentaba de dia en dia su flota de submarinos, N
los Estados Unidos seguian por el mismo camino, ge
decidid el Almirantazgo ingléds a encargar cinco sub-
{ merinos deol tipo Foliand, mediante contrato, con la
Compaiifa Ho'lsnd Fleetric Boat C° que cedi6 la pa-
tente, encarzindise da 14 construccién la casa Vickers:
Bo] emprendié este camino no sélo sin’
fnvoracer »n nada los proyectos v
haberse hecho «n

zolgue de las circunstanciss
sortin 43 pousar do los clmirantes ¢
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