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Passatgers afectats pel caos
amb els trens ahir a ’estacio
de Rodalies de Placa
Catalunya. rrancesc MeLCion

MOBILITAT

I’ Estat veu “greu” que la meitat dels actes
vandalics en trens passin a Catalunya

Adif denunciara els fets per aclarir si és un sabotatge i el ministeri qiiestiona els Mossos

NURIA RIUS MONTANER /
SILVIA MARIMON MOLAS
MADRID

La principal hipotesi dels Mossos
d’Esquadra rere el caos al servei de
Rodalies de Catalunya, que diumen-
gevaquedar practicament inopera-
tiu —en plena jornada electoral els
trens no podien entrar ni sortir de
Barcelona-, és que algti va accedir
de matinada al’estacié de Montca-
da Bifurcacié (Valles Occidental) i
varobar 40 metres de cables de cou-
re. La sostraccid va deixar inutilit-
zables els sistemes de senyalitzacio,
comunicacidiseguretat ferroviaria
iva causar un incendi que es va es-
tendre i va avariar de manera gene-
ralitzadaigreulaxarxa. Ahir, el mi-
nistre de Transports, Oscar Puente,
vaqualificar aquests fets de “lamen-
tables” i “gravissims”iva assegurar
que la xarxa ferroviaria de Catalu-
nya “fa massa temps” que pateix
unes dades “tremendament negati-
ves” i “anormalment altes” d’inci-
dencies per actes vandalics. A més,
va anunciar que Adif -propietaria

delamajoriadelesviesidel materi-
al ferroviari- presentara una de-
nuncia al jutjat corresponent per-
que s’aclareixin els fets.

Puente va anunciar que reparar
l’avaria costara 15 milions d’euros
ila previsio és que el servei no es
torni a normalitzar fins d’aqui dos
mesos, com ja va avancar diumen-
ge el Govern. La qiiestio és que, a di-
feréncia dels Mossos, que des del
primer moment van descartar la
idea d’un mer sabotatge com a cau-
sa de la incidéncia, des del minis-
teri de Transports no es descarta:
“Jo no afirmo que hagi estat un sa-
botatge, pero no ho puc descartar.
Ahir els Mossos ja tenien una con-
clusio, descartaven el sabotatge,
perod nosaltres no podem descartar-
ho ni afirmar-ho”, va dir Puente.

El ministre de Transports fins i
tot vadetallar que, pel volum de ca-
ble que s’ha robat, se’n podrien ob-
tenir entre uns “200 i 400 euros ti-
rant alt”, amb la qual cosa fins i tot
va rebaixar la idea d’'una motivaci6
econdomica. “Es un tall [de cable]
menyspreable si es persegueix la
venda [...]. Quivaanar arobar hova

Resposta
ElGovern
asseguraque
el problema
és d'Adif per
no prendre
mesures

fer jugant-s’hi la vida, en un lloc
amb unes dificultats d’accés extra-
ordinaries, i les conseqiiencies par-
len per si soles”, va afirmar.

Enunacompareixencadesdela
seu del ministeri, el socialista va
concretar que, en els Gltims cinc
anys, de les 11.151 incidéncies amb
afectacions ala circulacié de com-
bois no atribuibles a Renfe o Adif
a tot I'Estat, més de la meitat
(5.800) han passat a Catalunya.
D’aquestes, un ter¢ (3.621) s’han
donat a Barcelona, cosa que signi-
fica que la capital catalana té 2,8
vegades més problemes amb les li-
nies convencionalside rodalia que
Madrid (1.274), malgrat que aques-
ta tltima té una xarxa més gran i
amb més usuaris. En tercera posi-
cid se situa Tarragona (1.116) i en
quarta Girona (947). Es a dir, dels
quatre primersllocs, tres son cata-
lans. Puente va subratllar que les
xifres catalanes no tenen compa-
racié amb les de cap altra comuni-
tat, amb tres actes vandalics al dia
de mitjana. “Aix0 no se soluciona-
ra amb el traspas de competénci-
es”, va afirmar.

Després de reunir el comite de
crisi, el secretari de Mobilitat i In-
fraestructures catala, Marc San-
glas, vaqualificar de “teoria conspi-
ranoica” la hipotesi oberta pel mi-
nistre Puente al voltant del sabo-
tatgeivaassegurar que el problema
erala manca d’inversié a Rodalies.
A més, sobre les dades d’incidenci-
es presentades pel govern espa-
nyol, la Generalitat nega que totes
es tractin d’actes vandalics: defen-
sen que, del total d’incidéncies, un
ter¢ son degudes aproblemes en els
trens; un terc a incidéncies en la
mateixaxarxai, el ter¢restant,aac-
tes vandalics. “El tema del mante-
niment de les vies ens evitaria
molts incidents”, va dir Sanglas.

Per la seva banda, el ministre va
assegurar que, davant aquests actes
vandalics, ni el govern estatal ni
Adif ni Renfe tenen “cap mena de
responsabilitat” en els fets. “Qui té
les competéncies és la policia”, va
insistir el ministre, que qiiestiona
directament els Mossos. “No entro
avalorar si estan fent bé la seva fei-
na o no, entenc que I’estan fent tan
bé com poden. Pero sidic que la po-
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licia catalana no té responsabilitat
en la giiestio, Renfe i Adif encara
menys”, va insistir.

Elsretretsalapoliciavan seruna
constant ahir. Al mati, el director de
Rodalies, Antonio Carmona, va de-
manar als Mossos que posin fi a la
“plaga” dels robatoris de coure.
“Nosaltres només podem oferir una
vigilancia complementaria, la res-
ponsabilitat de la seguretat és dels
Mossos”, va afirmar.

Facilitats als lladres

Per al-lusions, el director dels Mos-
sos d’Esquadra, Pere Ferrer, va de-
fensar que el primer responsable de
la seguretat de la infraestructura
ferroviaria és Adif, perque n’és la
propietaria. Tot i aix0, la policia ja
hapassatalnivell 2 de patrullatge al
voltant d’infraestructures que te-
nen metall atés 'augment de roba-
toris de coure. Fonts policials asse-
nyalenal’ARA que una gran partde
la seva tasca se centra a controlar
punts de venda de coure legals on
tenen prohibit comprar material
que tingui distintius com el d’Adif
o Telefonica. Perd aquest marcatge
és al plastic que recobreix el coure
iel solen treure abans de vendre’l,
informa Cesc Maideu.

Enaquestsentit, Ferrer vaexpli-
car que els Mossos col-laboren amb
companyies d’aigua o de telefonia
per garantirlaseguretativaassegu-
rar que també té la “ma estesa” per
col-laborar amb Adif i Renfe. Tan-
mateix, vainsistir que el primerres-
ponsable és el titular de laxarxa: “Si
un no té lainfraestructura protegi-
da, pot posar més facilitats als lla-
dres”. Ferrer també va defensar que
la “desinversié” a Rodalies és el que
ha generat que el robatori de diu-
menge hagi causat aquesta gran
afectacio, mentre que en altresllocs
hauria estat “més anecdotic”.

En aquest sentit, va assenyalar
que els robatoris de coure ales ins-
tal-lacions de Ferrocarrils de la Ge-
neralitat de Catalunya (FGC) no
causen tantesincidéncies comaRo-
dalies: segons dades policials, a les
qualshatingutaccésI’ARA, entre el
gener del 2023 i el febrer del 2024
Adif va denunciar un total de 290
incidents a les seves instal-lacions,
més de la meitat (163) per sostrac-
ci6 de material de coure, pero no-
més 13 aFGC.

Fonts dels Mossos d’Esquadra
vinculen directament aquestes da-
des preocupants de robatoris de
courealesinstal-lacions de Rodali-
es amb un mal manteniment i una
faltade mesures de seguretatenles
infraestructures ferries de Renfe i
Adif. Comparen, per exemple, que
Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya té més ben blindats els
punts critics. També el secretari de
Mobilitat i Infraestructures va
comparar el servei i les incidénci-
es de FGCide Rodalies i va desta-
car que Rodalies “no té cap sistema
de proteccid ni de vigilancia” a les
vies per evitar robatoris. I sobre la
propagacio de la sobrecarrega des
de Montcada fins als tunels de Bar-
celona, Sanglas va recriminar a
Renfe que no estableixi metodes
d’aillament per trams perque, en
cas que hi hagi una avaria, no es
contamini tota la Xarxa. e
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La R1 es recupera, pero continuen
les afectacions en quatre linies més

Els usuaris de la R3 hauran de fer part del trajecte amb autobus i metro

VICTOR SANZ GUERRERO
BARCELONA

A partir d’avui, Renfe modificara el
pla especial de mobilitat engegat
arran de la incidéncia a Rodalies
que afecta des de diumenge les en-
tradesisortides de trens a Barcelo-
na. Totiqueleslinies R1i RGlrecu-
peren el servei habitual i els com-
bois faran el recorregut complet
fins al’Hospitalet de Llobregat, en-
cara hi haura afectacions impor-
tants. Pel que faalaR3, els combois
funcionaran entre Puigcerda i
Montcada Ripollet amb una fre-
qlienciade dos trens per horaisen-
tit. A Montcada Ripollet, els usua-
ris que han d’entrar a Barcelona po-
dran continuar el trajecte amb au-
tobus fins a Fabra i Puig i, a partir
d’alla, sera la L1 del metro la que
substituira el serveide tren, perqué
arriba fins a 'Hospitalet.

En el cas de la R4, la novetat és
que els trens que vinguin de Manre-
sa podran creuar els tunels de Bar-
celona fins a 'Hospitalet, si bé es
mantindra la freqiiéncia reduida al

Les linies de Rodalies afectades

E (LCHospitalet de Llobregat - Puigcerda)
» Servei ferroviari entre Puigcerda i Montcada Ripollet
- Dos trens per hora i sentit

- Des de Montcada Ripollet, servei alternatiu per
carretera fins a Fabra i Puig, on els viatgers poden
continuar en linia 1 de Metro

« Els viatgers també poden utilitzar estacions
d’altres linies en poblacions coincidents

(Sant Viceng de Calders - Manresa)
+Dos trens per hora i sentit entre 'Hospitalet i Manresa

= Quatre trens per hora i sentit entre 'Hospitalet de
Llobregat i Sant Viceng de Calders

(Barcelona - Fabra i Puig - Cerdanyola Universitat)

- Fins a Cerdanyola amb R4 i amb autobusos des
de Cerdanyola a UAB [iZ!

« Els viatgers també disposen d’alternativa Bus Exprés 3

R12 (LUHospitalet - Lleida)
= Manresa - Calaf: servei alternatiu per carretera

« Calaf - Lleida: servei ferroviari

Una cinta barrant el pas en una estacié de Rodalies per evitar que els passatgers hi
entrin. FRANCESC MELCION
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33%; és adir, circularan dos trens
per hora. Enladirecci6 contraria,
els trens que arriben a la capital
des de Sant Viceng¢ de Calders
s’aturaran a I’'Hospitalet i, en
aquest tram, la freqiiénciade cir-
culacid seralausual: quatre trens
per cada hora i sentit.

Hi haura dues linies més amb
un servei d’autobts alternatiu.
D’unabanda,laR7 no funcionara
ielsviatgers hauran de fer el tra-
jecte amb la R4 fins a Cerdanyo-
la, on un autobds els portara fins
alaUAB, obé fer servir el Bus Ex-
prés 3, que va de Barcelona a la
UAB. D’una altra, la R12 funcio-
nara amb normalitat entre Llei-
da i Calaf, si bé els passatgers
hauran de passar al transport per
carretera fins a Manresa.

Resignacié el primer dia

Ahir, primer dia laborable des de
laincidéncia a la xarxa de Rodali-
es que va bloquejar els accessos i
les sortides a Barcelona, els trens
delaR3,laR7ilaRlvanfuncionar
amb el pla alternatiu previst, pe-
ro la R4 va patir més problemes.
Inicialment, els trens havien d’ar-
ribaral’estacié de FabraiPuig, pe-
r0 a primera hora del mati només
arribaven a Cerdanyola, cosa que
vagenerarindignacididesconcert
entre els passatgers. Finalment,
capales9.30 hores esvanresoldre
algunes incidéncies i el tren ja fe-
ia el recorregut complet.

Totiel refor¢ d’autobusoside
metros ~TMB va reforcar el ser-
veiiesvaassolir unaxifra “histo-
rica” de metros que circulaven al-
hora (167)-, ningt es va estalvi-
ar les llargues cues i en molts ca-
sos els desplacaments van durar
una eternitat. “A les vuit del ma-
til’estacié de Fabrai Puig estava
tancadaieraimpossible pujar a
cap autobds, les cues eren llar-
guissimes”, assegurava la Maria
José, veina de Sant Andreu.

També hi va haver passatgers
que es van trobar que no se’ls ofe-
riacap alternativaal tren perarri-
baraBarcelonadesdelasevades-
tinacio. La Lourdes ja era al’esta-
cié d’autobusos de Barberadel Va-
llés a les set de mati per poder
arribar a la feina a Barcelona, pe-
ro ales vuit encara no havia pogut
pujar a cap autobus. Una situacié
semblantvaviure el Pau José Ma-
ria, que viu a les Franqueses del
Vallesitreballaal Poblenou. Nor-
malment, hivaambtreniesvaha-
ver de desplacar amb els autobu-
sos de Sagalés. “A 'autobtis no hi
cabia ni una agulla, hi havia mol-
tagentdretaihemsortitambvint
minuts deretard. AFabraiPuighe
hagut de deixar passar un metro,
perqué eraimpossible entrar-hi”,
exXplicava. s



